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Nahverkehrsplan Landkreis Mihldorf a. Inn

1 Rahmenbedingungen und Zielvorgaben

Der aktuell bestehende Nahverkehrsplan im Landkreis Miihldorf a. Inn basiert auf einer Fortschrei-
bung aus dem Jahr 2009 durch gevas humberg & partner. Seither haben sich einige fiir den Offentli-
chen Personennahverkehr (OPNV) maRgebliche Randbedingungen jedoch bereits gedndert, weitere
Anderungen zeichnen sich fiir die nahe und fernere Zukunft ab.

Neben den allgemeinen Folgen des demographischen Wandels mit riicklaufigen Schiilerzahlen und
einer wachsenden Gruppe alterer Menschen ergeben sich v.a. auch durch gednderte Strukturen im
schulischen Bereich neue Anforderungen an den OPNV allgemein sowie an den Schiilerverkehr im
Besonderen. So wurden und werden u.a. durch die Einflihrung von M-Klassen an den Mittelschulen,
die Bildung von Mittelschulverbiinden, die Einflihrung des achtjahrigen Gymnasiums (G8) und der
flexiblen Mittelstufen veranderte und zusatzliche Fahrten und Verbindungen nétig.

Doch auch auBerhalb des fiir den OPNV so wichtigen Schiilerverkehrs soll der OPNV an Bedeutung
fir den Landkreis Mihldorf a. Inn gewinnen, nicht zuletzt als Alternative fiir Berufspendler zum wei-
ter wachsenden motorisierten Individualverkehr.

In diesem Zusammenhang ist zu beriicksichtigen, dass sich der Landkreis Miihldorf a. Inn auch als
Wohnstandort fiir Beschaftigte aus dem Verdichtungsraum Miinchen zunehmender Beliebtheit er-
freut, wodurch sich neue und teilweise hohe Erwartungshaltungen an den OPNV ergeben.

Alle diese Anforderungen und Erwartungen an den 6ffentlichen Personennahverkehr gilt es zu be-
ricksichtigen und bestmdglich zu bedienen. Daher hat es sich der Landkreis Mihldorf a. Inn als Auf-
gabentrager fiir den allgemeinen OPNV zum Ziel gesetzt, den Personennahverkehr zeitgemaR und
zukunftsfahig weiterzuentwickeln. Der Landkreis Mihldorf a. Inn ist sich der Bedeutung von Mobilitat
als Standortfaktor im interkommunalen Wettbewerb bewusst und will sich mit einem guten OPNV-
Angebot klar positionieren und ein schliissiges Verkehrsangebot fiir junge Familien, Arbeitnehmer
und mobilitdtseingeschrankte Personen bereitstellen.

Auf dieser Grundlage wurden durch den Landkreis Mihldorf a. Inn, der Aufgabentrager fir den all-
gemeinen OPNV im Kreisgebiet ist (die Aufgabentrigerschaft in den Stadten Waldkraiburg und
Mihldorf a. Inn wurde dagegen jeweils auf die Stadt ibertragen) und in dieser Funktion auch den
Nahverkehrsplan aufstellt, gutachterliche Leistungen ausgeschrieben, auf deren Basis ein OPNV-
Gesamtkonzept erstellt werden und eine Fortschreibung des Nahverkehrsplanes erfolgen sollte. Ziel
war es, durch dieses Vorgehen eine groRRe Biirgerndhe, Transparenz und fachliche Qualitat zu erzie-
len. Die Gutachter-Leistungen teilen sich, wie in Abbildung 1 dargestellt, auf vier Module auf.
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Bisherige Planungen (Nahverkehrsplan 2010), derzeitiges OPNV-Angebot

b

MODUL 3

WIRTSCHAFTLICHKEITSBETRACHTUNG

Auftraggeber: Landkreis Mihldorf
Projektkoordination: Nahverkehrsberatung Siidwest

Durchfiihrung: ISUP Dresden

MODUL 4

ZIELNETZENTWICKLUNG

Auftraggeber: Landkreis Miihldorf
Projektkoordination: Nahverkehrsberatung Siidwest
Durchfilhrung: gevas hurmberg & partner

. .d

OPNV-Gesamtkonzept

Fortschreibung Nahverkehrsplan

Abbildung 1 Planungsprozess

Modul 1 deckt eine umfassende Bestandsaufnahme der Infrastruktur und des Nahverkehrsangebotes
fiir den gesamten Landkreis Miihldorf a. Inn ab. Neben allgemeinen Strukturdaten des Landkreises
wie z.B. Pendlerverflechtungen oder Einwohnerverteilung sind auch eine detaillierte Analyse des
OPNV-Angebotes sowie der Schiilerbeférderung im Landkreis wichtige Themenfelder. Aufbauend auf
der Bestandsaufnahme wird eine Schwachstellenanalyse durchgefiihrt, die zum einen allgemeine
raumliche ErschlieBungsdefizite identifizieren soll, und zum anderen aber auch das Angebot ziel-
gruppenorientiert (Pendler, Einkaufsverkehr, Schiiler, Freizeit) unter die Lupe nehmen und Schwach-
stellen deutlich machen soll.

Durch Modul 2 wurden, parallel zur fachlichen Bestandsaufnahme und Schwachstellenanalyse, auch
die Offentlichkeit, Gemeinden, Schulen und Verkehrsunternehmen friihzeitig in den Planungsprozess
eingebunden, um auch bestehende Probleme vor Ort in den Planungen berticksichtigen zu kénnen
und einen reibungslosen Projektablauf mit allen Beteiligten zu sichern (Kapitel 6). Das Beteiligungs-
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verfahren erfolgte v.a. in Form von Informationsveranstaltungen, Teilraumgesprachen, Fragebogen
und der Gestaltung einer Homepage zum OPNV-Gesamtkonzept Miihldorf a. Inn.

Die Bearbeitung von Modul 1 und Modul 2 erfolgte durch das Ingenieurbiiro gevas humberg & part-
ner in enger Zusammenarbeit mit dem Landratsamt Mihldorf a. Inn als Auftraggeber und der Nah-
verkehrsberatung Stidwest als Projektsteuerer. Modul 3 wurde durch ISUP Dresden bearbeitet. Die
Bearbeitung von Modul 4 sowie die Fortschreibung des Nahverkehrsplanes erfolgte wiederum durch
das Ingenieurbiiro gevas humberg & partner. Das urspriinglich als Modul 5 vorgesehene Linienbiin-
delungskonzept wurde im Rahmen des Nahverkehrsplanes in Kapitel 5.6 durch die Nahverkehrsbera-

tung Stidwest erarbeitet.
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2 Bestandsaufnahme

Nachfolgend wird eine umfassende Bestandsaufnahme der Strukturdaten im Landkreis Mihldorf a.
Inn sowie des OPNV-Angebotes durchgefiihrt. Neben den landkreisinternen Verkehren sind dabei
auch ein- und ausbrechende Verkehre und Verkehrsverflechtungen mit den Nachbarlandkreisen und
insbesondere der Stadt und dem Landkreis Mlinchen zu betrachten. Da gerade auch der Schiilerver-
kehr hiufig das Riickgrat des OPNV darstellt, erfolgt neben der Bestandsaufnahme des allgemeinen
OPNV insbesondere auch die Analyse des Schiilerverkehrs.

In Kapitel 2.1 erfolgt eine Darstellung der Strukturdaten im Landkreis, die neben Daten zur bestehen-
den Infrastruktur und Bevélkerungszahlen auch einen Uberblick zu den Themenfeldern Arbeiten und
Wohnen, Freizeit und Tourismus und Einkaufs- und sonstige Einrichtungen gibt. In den Kapiteln 2.2,
2.3 und 2.4 erfolgt dann eine Analyse des OPNV Angebots, der Schiilerbeférderung und der Finanzie-
rung und in Kapitel 2.5 erfolgt eine Wirtschaftlichkeitsbetrachtung des bisherigen OPNV im Landkreis
Mihldorf a. Inn.

Die Bestandsaufnahme basiert auf 6ffentlich zuganglichen Daten (z.B. Statistisches Landesamt Bay-
ern), Daten des Landkreises Mihldorf a. Inn sowie v.a. Daten aus den Erhebungen, die bei den Ge-
meinden, Schulen, Schulaufwandstragern, Nachbarlandkreisen und Verkehrsunternehmen durchge-
fihrt wurden (vgl. Kapitel 6) und die im Rahmen der Bearbeitung von Modul 1 (Datenstand 2015)
erfasst wurden. Die Datenerhebung erfolgte jeweils in Form eines standardisierten Fragebogens und
wurde inhaltlich vor Versand der Fragebdgen mit dem Auftraggeber abgestimmt. Die Fragebdgen
sowie eine Teilnahmeilibersicht finden sich in Anlage 1 bis Anlage 5. Die Ergebnisse dieser Datener-
hebungen sind in die nachfolgenden Darstellungen der Bestandsaufnahme und Datenanalyse einge-
gangen.

Die Bestandsaufnahme basiert auf den Ergebnissen aus Modul 1 im Rahmen des OPNV-
Gesamtkonzeptes und gibt daher den Datenstand 2014/2015 wieder.
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2.1 Analyse der Strukturdaten

Der Landkreis Mihldorf a. Inn liegt im Osten des Regierungsbezirkes Oberbayern und wird umgeben
von den Landkreisen Landshut und Rottal-Inn im Norden, Alt6tting im Osten, Traunstein und Rosen-
heim im Siden sowie Ebersberg und Erding im Westen. Der Landkreis unterteilt sich in 31 Stadte,
Markte und Gemeinden und zahlt im Jahr 2014 knapp 110.000 Einwohner.

Die zugehorigen Stadte, Markte und Gemeinden mit Zuordnung zu bestehenden Verwaltungsge-
meinschaften sind nachfolgend in Tabelle 1 aufgelistet.

In den weiteren Kapiteln werden solche Strukturdaten fiir den Landkreis Mihldorf a. Inn aufbereitet,
die fiir den heutigen OPNV wichtige Randbedingungen darstellen und zudem die Grundlage zur Ent-
wicklung eines Nahverkehrsplanes bilden. Dies sind die zentralortliche Gliederung (vgl. Kapitel 2.1.1),
die bestehende Verkehrsinfrastruktur / der Pkw-Bestand (vgl. Kapitel 2.1.2), die Bevdlkerung (vgl.
Kapitel 2.1.3), die Bereiche Arbeiten und Wohnen (vgl. Kapitel 2.1.4), die Bereiche Freizeit und Tou-
rismus (vgl. Kapitel 2.1.5) und Einkaufs- und sonstige Einrichtungen (vgl. Kapitel 2.1.6).
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Stadte, Markte und Gemeinden im Landkreis Mihldorf |Verwaltungsgemeinschaft
Gemeinde Ampfing -
Gemeinde Aschau a. Inn -
Markt Buchbach -
Markt Haagi. OB -
Gemeinde Mettenheim -
Stadt Miihldorf -
Gemeinde Obertaufkirchen -
Gemeinde Schwindegg -
Stadt Waldkraiburg -
Markt Gars a. Inn

- - VG Gars a. Inn
Gemeinde Unterreit

Gemeinde Heldenstein

- - VG Heldenstein
Gemeinde Rattenkirchen

Markt Kraiburg a. Inn
Gemeinde Jettenbach VG Kraiburg a. Inn
Gemeinde Taufkirchen
Gemeinde Maitenbeth
Gemeinde Rechtmehring
Stadt Neumarkt-Sankt Veit
Gemeinde Egglkofen
Gemeinde Oberbergkirchen
Gemeinde Lohkirchen
Gemeinde Schonberg
Gemeinde Zangberg
Gemeinde Polling
Gemeinde Oberneukirchen

VG Maitenbeth

VG Neumarkt-Sankt Veit

VG Oberbergkirchen

VG Polling

Gemeinde Reichertsheim

VG Reichertsheim
Gemeinde Kirchdorf

Gemeinde Erharting
Gemeinde Niederbergkirchen VG Rohrbach
Gemeinde Niedertaufkirchen

Tabelle 1 Stadte, Markte und Gemeinden im Landkreis Miihldorf a. Inn

2.1.1 Zentralortliche Gliederung

Fir die Einteilung in die Gebietskategorien und die Einstufung der Mittel- und Oberzentren dient als
Grundlage das aktuell giiltige Landesentwicklungsprogramm (LEP) Bayern von 2013 [1], wonach der

Landkreis Mihldorf a. Inn dem allgemeinen ldandlichen Raum zuzuordnen ist. Weiterhin werden die
beiden Stadte Miihldorf a. Inn und Waldkraiburg als Mittelzentren ausgewiesen.
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[Anmerkung: Zwischenzeitlich erfolgte im Jahr 2018 eine Aktualisierung des LEP mit Definition der
Stadte Mihldorf a. Inn und Waldkraiburg als gemeinsames Oberzentrum. Basis fiir die Bestandsauf-
nahme und Schwachstellenanalyse war jedoch das Bezugsjahr 2014 und damit die Definition der
beiden Stadte als Mittelzentren. Daher werden die beiden Stadte nachfolgend als Mittelzentren be-
handelt.]

Beziglich der zentralortlichen Gliederung erfolgte bis zur Aktualisierung 2013 eine recht differenzier-
te Darstellung im Landesentwicklungsprogramm (LEP) Bayern, mit in Kraft treten des neuen LEP am
01.09.2013 sind darin jedoch nur noch die Mittel- und Oberzentren festgelegt, die Grundzentren
sollen zukiinftig in den Regionalplanen festgelegt werden.

Der Landkreis Mihldorf a. Inn ist Teil der Planungsregion 18 ,Regionaler Planungsverband Suid-
ostoberbayern”. Da eine Anpassung des Regionalplans der Region 18 [2] an das aktualisierte LEP
noch aussteht und somit der Regionalplan mit Stand 2001 giiltig ist, werden gemaR § 2 Abs. 1 der
Verordnung lber das Landesentwicklungsprogramm Bayern (LEP) vom 22. August 2013 [1] die Klein-
und Grundzentren bis zur Anpassung des Regionalplanes als Zentrale Orte der Grundversorgung ei-
nem Grundzentrum gleichgestellt. Demnach bestehen im Landkreis Mihldorf a. Inn mit Haag i. OB,
Neumarkt-St. Veit und Ampfing drei Unterzentren und mit Buchbach, Gars a. Inn, Kraiburg a. Inn und
Schwindegg vier Kleinzentren, die gemals aktuellem LEP [1] als Grundzentren behandelt werden.

Die zentralortliche Gliederung bildet die Grundlage fiir die weitere Gebietstypenklassifizierung in der
Schwachstellenanalyse.

Eine Darstellung der zentralortlichen Gliederung erfolgt in Karte 1.

2.1.2 Verkehrsinfrastruktur und PKW-Bestand

Der Landkreis Mihldorf a. Inn wird im motorisierten Individualverkehr (MIV) im ibergeordneten
StraRennetz Uber die A 94 (Miinchen — Passau) bzw. auf den noch fehlenden Teilstrecken durch die B
12 erschlossen, die den Landkreis im Westen an Minchen und im Osten Richtung Passau anbinden.
Der Abschnitt der A 94 zwischen Heldenstein und Ampfing wurde im Dezember 2012 fiir den Verkehr
freigegeben. Der noch fehlende Abschnitt zwischen Heldenstein und Pastetten befindet sich derzeit
im Bau, die Fertigstellung soll zum Jahr 2019 erfolgen. Bis zur Fertigstellung der Autobahn Gbernimmt
die BundesstralRe B 12 (Miinchen — Passau) zusatzlich zur A 94 eine wichtige Funktion der West-Ost-
Anbindung nach Miinchen und Passau. Die B 299 (Landshut — Altenmarkt) und die B 15 (Regensburg
— Rosenheim), die den Landkreis in Nord-Siid-Richtung durchlaufen, haben eine wichtige Verbin-
dungsfunktion des Landkreises zur A 92 (Minchen — Landshut — Deggendorf) im Norden und zur A 8
(Minchen — Salzburg) im Sliden. Derzeit sind fir den Bereich zwischen Landshut und der A 94 bzw. B
12 zwei Varianten fir eine B 15neu im Bundesverkehrswegeplan 2030 [3] angemeldet. Die erste Va-
riante beinhaltet einen Ausbau der Bestandstrasse mit Ortsumfahrungen und die zweite Variante
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beinhaltet die urspriinglich angemeldete raumgeordnete Trasse B 15neu [4]. Weitere Angaben zum
Umsetzungszeitraum und -umfang liegen nicht vor. Erganzt wird die Uberregionale Verkehrsanbin-
dung durch ein gut ausgebautes Kreisstraflennetz.
Im Schienenverkehr erfolgt die ErschlieBung des Landkreises durch die Stidostbayernbahn, die Mihl-
dorf a. Inn auf sieben Kursbuchstrecken bedient, die alle Gber den zentralen Bahnhof Mihldorf a. Inn
verlaufen und Teil des Liniensterns Mihldorf a. Inn sind:

e KBS 940: Minchen — Miuhldorf a. Inn (Sidostbayernbahn)

e KBS 941: Muhldorf a. Inn — Simbach (Stidostbayernbahn)

e KBS 942: Muhldorf a. Inn — Burghausen (Sidostbayernbahn)

e KBS 944: Mihldorf a. Inn — Rosenheim (Stidostbayernbahn)

e KBS 945: Landshut — Muhldorf a. Inn — Salzburg (Siidostbayernbahn)

e KBS 946: Muhldorf a. Inn — Pfarrkirchen — Pocking — Passau (Rottalbahn)

KBS 947: Mihldorf a. Inn — Garching — Traunstein (Traun-Alz-Bahn)

Das StralRen- und Schienennetz im Landkreis Mihldorf a. Inn ist in Karte 2 dargestellt.

Bei der Befragung der Gemeinden im Landkreis wurden unter anderem geplante Neu- und Umbau-
malRknahmen an der Verkehrsinfrastruktur abgefragt. Dabei wurden nahezu keine relevanten Planun-
gen durch die Gemeinden benannt. Die geplanten und genannten MalRnahmen zur Schaffung neuer
StraBenverbindungen sind in Karte 3 abgebildet.

Die Kfz-Verkehrsmengen gemall dem StralRenverkehrsmengenatlas Bayern 2010 [5] zeigt Karte 4.

Fiir das Jahr 2014 lag der PKW-Bestand gemaR Statistischem Landesamt [6] bei rund 65.000 Fahrzeu-
gen im gesamten Landkreis Mihldorf a. Inn. Bezogen auf die Einwohnerzahlen [7] entfallen damit auf
1.000 Einwohner 595 PKW. Uber die letzten neun Jahre schwankte dieser Wert im Landkreis Miihl-
dorf a. Inn zwischen 532 und 600 PKW je 1.000 Einwohner. Die zeitliche Entwicklung ist in Tabelle 2
dargestellt. Gerade in den letzten vier Jahren (2011-2014) hat der Pkw-Bestand im Landkreis Mihl-
dorf a. Inn deutlich zugenommen. Im Vergleich dazu liegt der bayernweite Durchschnitt mit 576 PKW
pro 1.000 Einwohner leicht niedriger.
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PKW-Bestand im Landkreis Miihldorf
Stichtag Personenkraftwagen Einwohner PKW/1000 Einwohner
01.01.2005° 63.712 110.940 574
01.01.2006 65.275 110.930 588
01.01.2007 66.404 110.623 600
01.01.2008* 58.772 110.536 532
01.01.2009 59.340 110.248 538
01.01.2010 60.541 110.258 549
01.01.2011 61.768 110.282 560
01.01.2012 62.879 106.803 589
01.01.2013 63.934 107.363 595
01.01.2014 65.006 109.227 595
°ab 01.10.2005: Wohnmobile, Krankenw agen und Bestattungsw agen z&hlen nicht mehr zu den Ubrigen
Kraftfahrzeugen, sondern zu den Personenkraftw agen
*ab 1.1.2008: ohne voriibergehend stillgelegte Fahrzeuge (etwa 12 %).
Tabelle 2 PKW-Bestand im Landkreis Miihldorf a. Inn [6], [7]
gevas humberg & partner Landkreis Mihldorf a. Inn MU_NVP5_Endbericht Endbericht
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2.1.3 Bevolkerung

Der Landkreis Mihldorf a. Inn hat gut 110.100 Einwohner (30.09.2014) [8]. Die Verteilung der Bevol-
kerung auf die einzelnen Gemeinden ist in Tabelle 3 aufgefiihrt (M = Markt, St = Stadt).

Bevolkerung im Landkreis Miihldorf
. Anzahl
Celieiee (Stand: 30.09.2014)
Ampfing 6.256
Aschau a.Inn 3.138
Buchbach, M 3.080
Egglkofen 1.198
Erharting 930
Gars a.lnn, M 3.792
Haag i.OB, M 6.283
Heldenstein 2.500
Jettenbach 742
Kirchdorf 1.333
Kraiburg a.lnn, M 4.036
Lohkirchen 703
Maitenbeth 1.972
Mettenheim 3.389
Mdihldorf a.Inn, St 18.217
Neumarkt-Sankt Veit, St 6.078
Niederbergkirchen 1.193
Niedertaufkirchen 1.339
Oberbergkirchen 1.628
Oberneukirchen 832
Obertaufkirchen 2.433
Polling 3.297
Rattenkirchen 964
Rechtmehring 1.845
Reichertsheim 1.639
Schoénberg 990
Schwindegg 3.453
Taufkirchen 1.351
Unterreit 1.705
Waldkraiburg, St 22.699
Zangberg 1.096
Landkreis Miihldorf 110.111
Tabelle 3 Bevolkerung im Landkreis Miihldorf a. Inn [8]

Fir eine Aufteilung der Einwohnerzahlen auf die einzelnen Ortsteile wurden die Daten mit Stand
31.12.2014 bei den Gemeinden erfragt. Die Ergebnisse sind in Anlage 6 beigefiigt.

Die Einwohnerdichte des gesamten Landkreises Mihldorf a. Inn liegt bei rund 137 Einwohnern pro
gkm. Mit 1.053 Einwohnern pro gkm weist die Stadt Waldkraiburg die hochste Einwohnerdichte im
Landkreis auf, gefolgt von 619 Einwohnern pro gkm in Mihldorf a. Inn und 308 Einwohnern pro gkm
in Haag i. OB. Die geringste Einwohnerdichte ergibt sich fiir Schénberg (39 EW/gkm), Oberneukirchen
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(42 EW/gkm) und Lohkirchen (47 EW/gkm). Die Einwohnerdichte fiir alle Gemeinden im Landkreis
Mihldorf a. Inn ist in Tabelle 4 sowie Karte 5 dargestellt [8], [9].

Einwohnerdichte im Landkreis Miihldorf nach Gemeinden
Einwohner
Flache in gkm (Stand Einwohnerdichte
30.09.2014)
Ampfing 31,13 6.256 201,0
Aschau a.lnn 20,76 3.138 151,2
Buchbach, M 28,79 3.080 107,0
Egglkofen 13,99 1.198 85,6
Erharting 13,68 930 68,0
Gars a.lnn, M 43,66 3.792 86,9
Haag i.OB, M 20,37 6.283 308,4
Heldenstein 19,85 2.500 125,9
Jettenbach 9,17 742 80,9
Kirchdorf 21,03 1.333 63,4
Kraiburg a.Inn, M 27,56 4.036 146,4
Lohkirchen 14,88 703 47,2
Maitenbeth 30,94 1.972 63,7
Mettenheim 27,24 3.389 124,4
Mdhldorf a.lnn, St 29,42 18.217 619,2
Neumarkt-Sankt Veit, St 61,07 6.078 99,5
Niederbergkirchen 24,7 1.193 48,3
Niedertaufkirchen 26,69 1.339 50,2
Oberbergkirchen 27,53 1.628 59,1
Oberneukirchen 19,6 832 42,4
Obertaufkirchen 31,65 2.433 76,9
Polling 43,85 3.297 75,2
Rattenkirchen 19,87 964 48,5
Rechtmehring 24,38 1.845 75,7
Reichertsheim 31,36 1.639 52,3
Schonberg 25,33 990 39,1
Schwindegg 20,77 3.453 166,2
Taufkirchen 25,33 1.351 53,3
Unterreit 32,19 1.705 53,0
Waldkraiburg, St 21,55 22.699 1.053,3
Zangberg 9,84 1.096 111,4
Gemeindefreie Gebiete 7,12 0 0,0
Landkreis Mihldorf 805,31 110.111 136,7

Tabelle 4

Einwohnerdichte je Gemeinde im Landkreis Miihldorf a. Inn [8], [9]

Zwischen 2009 und 2014 war die Bevolkerung im gesamten Landkreis mit -0,2% insgesamt leicht
racklaufig (vgl. Anlage 7), die Einwohnerzahl sank von rund 110.400 auf 110.100. Wahrend die Werte
zwischen 2009 und 2010 bei rund 110.400 Einwohnern stagnierten, ergibt sich 2011 ein Einbruch von
rund 3.600 Einwohnern auf 106.800 Einwohner, der jedoch auf eine veranderte Datenbasis aufgrund
des Zensus 2011 zurlickzufihren ist. Somit ist die , statistisch riicklaufige” Einwohnerentwicklung vor
allem auf die Verdanderung der Datenbasis zurlickzufiihren, da seit 2011 ein Anstieg der Bevolkerung
von 106.800 Einwohnern auf 110.100 Einwohner im Jahr 2014 zu beobachten ist [8]. Aufgrund der
veranderten Datengrundlage wird in Karte 6 die vergangene Bevolkerungsentwicklung zwischen 2011
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und 2014 dargestellt, die fir den gesamten Landkreis mit einem Zuwachs von 3,1% leicht steigend

ist.

In der ndheren Zukunft bis 2021 wird die Bevdlkerung im gesamten Landkreis leicht um 0,5% von
110.100 auf 109.600 Einwohner sinken [10]. Mit dem groRten Rickgang ist in Oberbergkirchen (-
5,8%) und Aschau a. Inn (-5,4%) zu rechnen. Dagegen ist in den Gemeinden Rechtmehring (3,2%),
Haagi. OB (3,7%) und Zangberg (7,8%) von einem deutlichen Bevdlkerungszuwachs auszugehen. Die
Angaben beziehen sich auf den Zeitraum zwischen 2015 und 2021. Dabei stellen die Einwohnerzah-
len fiir das Jahr 2015 einen Prognosewert aus den regionalisierten Bevolkerungsvorausberechnungen
je Gemeinde aus dem Jahr 2011 dar. Die gemeindescharfen Werte sind in Karte 7 und Anlage 8 dar-

gestellt.
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Nahverkehrsplan Landkreis Mihldorf a. Inn

2.1.4 Arbeiten und Wohnen

Im Landkreis Mihldorf a. Inn gab es 2014 insgesamt 36.000 sozialversicherungspflichtig Beschaftigte.
Mit knapp 11.000 bzw. knapp 8.000 Arbeitsplatzen konzentriert sich mehr als die Halfte der sozial-
versicherungspflichtig Beschaftigten auf die Stadte Mihldorf a. Inn und Waldkraiburg [11]. Die detail-
lierten gemeindescharfen Werte sind in Karte 8 und Anlage 9 zusammengefasst.

Im Rahmen der Befragung der Gemeinden wurden u.a. Angaben zu Arbeitgebern mit mehr als 50
Beschéftigten eingeholt. Eine Ubersicht (iber die gréReren Arbeitgeber je Gemeinde im Landkreis
Mihldorf a. Inn ist in Anlage 10 beigefligt. Die Daten dokumentieren den Stand 2014, durch Planun-
gen kdnnen sich aber zukinftig auch Verschiebungen ergeben. So wurden zusatzlich zu den o.g. An-
gaben im Rahmen der Datenerhebung auch zahlreiche Neuplanungen oder Erweiterungen von Bau-
gebieten durch die Gemeinden benannt, die nachfolgend in Tabelle 5 aufgelistet sind.

Neubau und Erweiterungen von Wohn- und Gewerbegebieten
Gemeinde Name geplante Fertigstellung |Umfang
Ampfing Wohngebiet Ampfing Sud 2017-2025 ca. 250 WE, ca. 660EW
Ampfing Gewerbegebiet Nr. 45, 46, 47 2016-2020 2ha, 7ha, 4ha
Aschau Neubau Wohngebiet Am Wiesengrund k.A. 25 EFH, 8 DHH, 4 MFH zu je 9-16 WE
Aschau Erweiterung Ost Wohngebiet Am Wiesengrund [k.A. 11 EFH, 2DHH
Egglkofen Wohngebiet Zellerweg 2015 6 Parzellen, ca. 18 EW
Egglkofen Wohngebiet Harpoldener Str. 2015 4 Parzellen, ca. 12 EW
Gars Wohngebiet Lengmoos Il k.A. 18 Parzellen
Lohkirchen Wohngebiet k.A. 10-15 Parzellen fiir EFH
Mettenheim Wohngebiet Herbst 2016 2,2ha 30 EFH/DHH
Neumarkt - St.Veit [Wohngebiet Galgenberg k.A. 40 Parzellen, ca. 120 EW
Niedertaufkirchen |Wohngebiet Einfeld 2 k.A. 35 Parzellen
Oberbergkirchen |Wohngebiet Am Hang k.A. 25 Parzellen flr EFH
Oberneukirchen |Wohngebiet GroRkfeld-Sud k.A. 22/26 Parzellen
Obertaufkirchen |Gewerbegebiet Strass IlI k.A. k.A.
Obertaufkirchen |Wohngebiet Stellner Berg k.A. k.A.
Rechtmehring Erweiterung Gewerbegebiet 2015 18.000 m*
Reichertsheim Wohngebiet Ramsau Mitte 2020-2025 ca. 120 EW
Waldkraiburg Gewerbegebiet am Alten Bahnhof Erweiterung |k.A. k.A.
Waldkraiburg Industrie- und Gewerbegebiet Erweiterung k.A. k.A.
Waldkraiburg Wohngebiet St. Erasmus Ost k.A. EFH
Waldkraiburg Wohngebiet Eulenweg k.A. EFH
Waldkraiburg Wohngebiet Fichtenweg k.A. EFH
Waldkraiburg Wohngebiet Griiner Weg k.A. EFH
Tabelle 5 Neubau und Erweiterung von Wohn- und Gewerbegebieten

GroRtes Einpendlerziel sozialversicherungspflichtig Beschaftigter im Landkreis Miihldorf a. Inn [12] ist
die Stadt Mihldorf a. Inn mit rund 8.000 Einpendlern, gefolgt von Waldkraiburg mit gut 4.100 Ein-
pendlern und Aschau a. Inn mit 2.100 Einpendlern. Besonders hohe Auspendlerstrome gibt es in der
Stadt Waldkraiburg mit 5.200 Auspendlern, Mihldorf a. Inn mit 4.200 Auspendlern und Ampfing mit
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2.100 Auspendlern. Die detaillierten Angaben zu den Ein- und Auspendlern (sozialversicherungs-
pflichtig Beschaftigte) je Gemeinde sind in Anlage 11 zusammengefasst.

Von besonderem Interesse sind auch die Pendlerverflechtungen innerhalb des Landkreises Mihldorf
a. Inn sowie zu direkt angrenzenden und weiteren Kommunen in benachbarten Landkreisen. Karte
9a/b und Karte 10a/b zeigen die interkommunalen Pendlerverflechtungen getrennt nach Richtung.
Zur besseren Ubersichtlichkeit wurden lediglich Pendlerstréme mit einer Mindestanzahl von 50 bzw.
100 Berufspendlern dargestellt. In Karte 9a und Karte 9b wird deutlich, dass insbesondere die Orte
Mihldorf a. Inn und Waldkraiburg hohe Pendlerstrome mit den umliegenden Gemeinden aufweisen.
Die groliten Verflechtungen ergeben sich zwischen Waldkraiburg und Mihldorf a. Inn selbst mit ins-
gesamt 1.429 Pendlern, wobei die Verflechtung von Waldkraiburg nach Mihldorf a. Inn mit 958
Pendlern deutlich hher ausgepragt ist. An zweiter Stelle liegt die Beziehung zwischen Aschau a. Inn
und Waldkraiburg mit 1.034 Berufspendlern, wovon 727 Pendler von Aschau a. Inn nach Waldkrai-
burg ausgerichtet sind und 307 Pendler in die Gegenrichtung. In Karte 10a werden die Pendlerver-
flechtungen mit unmittelbar angrenzenden Gemeinden in benachbarten Landkreisen dargestellt, in
Karte 10b mit weiteren Gemeinden benachbarter Landkreise. Hier zeigen sich starke Pendlerbezie-
hungen zwischen Mihldorf a. Inn und Gemeinden im Landkreis Altétting. Mit 860 Berufspendlern ist
die Verbindung zwischen Mihldorf a. Inn und Toging a. Inn die wichtigste Verbindung, wobei der
Pendlerstrom von Toging a. Inn nach Mihldorf a. Inn mit 707 Pendlern deutlich starker ausgepragt ist
als die Gegenrichtung. In den westlichen Bereichen des Landkreises konnen starkere Verflechtungen
mit Gemeinden im Landkreis Erding verzeichnet werden. Uber die direkt an den Landkreis Miihldorf
a. Inn angrenzenden Gemeinden hinaus sind insbesondere zwischen Mihldorf a. Inn und Altétting in
beiden Richtungen hdhere Pendlerverflechtungen festzustellen.

Ein weiterer Aspekt ist der Binnenpendleranteil in den Kommunen des Landkreises Mihldorf a. Inn.
Karte 11 zeigt den Binnenpendleranteil. Am groRten ist der Binnenpendleranteil in Waldkraiburg,
dicht gefolgt von der Stadt Neumarkt-Sankt Veit. Der geringste Binnenpendleranteil ist in der Ge-
meinde Erharting zu verzeichnen.

Ein wesentliches Ziel der Berufspendler im Landkreis Mihldorf a. Inn ist der GroRraum Miinchen.
Karte 12 zeigt die Pendlerverflechtungen mit dem GroRraum Miinchen. Dabei wurden ebenfalls nur
Pendlerbeziehungen mit mindestens 50 Berufspendlern je Richtung dargestellt. Die Karte zeigt die
groRe Bedeutung der Verflechtungen mit der Landeshauptstadt Miinchen. Mit 808 Berufspendlern
ist die Verflechtung zwischen der Stadt Minchen und der Stadt Miihldorf a. Inn die wichtigste Bezie-
hung, wobei sich eine starke Konzentration auf den Strom in Richtung Minchen (744 Pendler) zeigt.
Zu Gemeinden im Landkreis Miinchen gibt es ebenfalls Verflechtungen, jedoch liegen diese unter 50
Berufspendlern.

Eine entsprechende richtungsbezogene Pendlerverflechtungsmatrix ist in Anlage 12 beigefiigt.
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Nahverkehrsplan Landkreis Mihldorf a. Inn

2.1.5 Freizeit und Tourismus

Um rdumliche Schwerpunkte im Tourismus feststellen zu kénnen, wurde bei der Befragung der Ge-
meinden die Anzahl der Betten und Ubernachtungen in Tourismusbetrieben nach Monaten und Orts-
teilen fiir das Jahr 2014 erhoben. Die Ergebnisse sind nachfolgend in Tabelle 6 abgebildet. Sofern
vorhanden, sind die Angaben ortsteilscharf dokumentiert.

Da die Datenbasis auf Grundlage der Befragung sehr uneinheitlich ausgepragt und sehr unvollstandig
ist, wurden die erhobenen Daten um Angaben des Statistischen Landesamtes auf Gemeindeebene
erganzt [13]. Die dabei gewonnenen Kennziffern zum Tourismus sind in Tabelle 7 dargestellt. Die
Daten des Statistischen Landesamtes liegen nur auf Gemeindeebene vor. Insgesamt zeigt sich eine
relativ geringe Bedeutung des Tourismus im Landkreis Mihldorf a. Inn. Dominierend ist dabei die
Stadt Miihldorf a. Inn mit ca. 161.560 Ubernachtungen im Jahr 2014.

Im Folgenden werden auch Sehenswirdigkeiten und Freizeiteinrichtungen im Landkreis behandelt,

die nicht nur (iberregional bedeutsam sind, sondern auch einen regionalen bzw. 6rtlichen Bezug auf-

weisen.
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Nahverkehrsplan Landkreis Mihldorf a. Inn

Kennziffern zum Tourismus 2014 im Landkreis Miihldorf (Befragung der Gemeinden)

Betriebe

Betten

Ubernachtungen

5 (OT Ampfing)

99 (OT Ampfing)

Ampfing 1 (OT Salmannskirchen)] 8 (OT Salmannskirchen) k.A.
4 (OT Aschau) 103 (OT Aschau)
1 (OT Todtenberg) 24 (OT Todtenberg)
Aschau a.Inn 1 (OT Hérmannsberg) 7 (OT Hérmannsberg) k.A.
1 (OT Buchbach) 15 (OT Buchbach)
Buchbach, M 1 (OT Ranoldsberg) 10 (OT Ranoldsberg) k.A.
Egglkofen 0 0 0
Erharting 0 0 0
1 (OT Aich)
1 (OTAu. a. Inn)
2 (OT Gars)
1 (OT Graben)
1 (OT Hofen)
3 (OT Huttenstatt)
1 (OT Lengmoos)
2 (OT Mittergars)
1 (OT Osterreit)
1 (OT Treschberg)
Gars a.lnn, M 1 (OT Weingarten) k.A. k.A.
Haag i.0B, M 1 (OT Haag) 6 (OT Haag) k.A.
Heldenstein 0 0 0
Jettenbach 1 (OT Grafengars) k.A. k.A.
Kirchdorf 1 (OT Moosham) k.A. k.A.
Kraiburg a.lnn, M 3 k.A. k.A.
Lohkirchen 0 0 0
4 (OT Maitenbeth)
Maitenbeth 2 (OT Strallmaier) k.A. k.A.
Mettenheim 0 0 0
Muhldorf a.Inn, St 13 (OT Muhldorf) 469 (OT Muhldorf) k.A.

3 (OT Neumarkt-St. Veit)
1 (OT Feichten)

41 (OT Neumarkt-St. Veit)
11 (OT Feichten)

1475 (OT Neumarkt-St. Veit)
3300 (OT Feichten)

Neumarkt-Sankt Veit, St 1 (OT Weibach) 8 (OT Weibach) - (OT Weibach),
Niederbergkirchen 0 0 0
Niedertaufkirchen 1 (OT Niedertaufkirchen)| 13 (OT Niedertaufkirchen) k.A.
Oberbergkirchen 0 0 0
Oberneukirchen 0 0 0

Obertaufkirchen

1 (OT Annabrunn)
1 (OT Vogldorn)

16 (OT Annabrunn)
7 (OT Vogldorn)

3190 (OT Annabrunn),
20 (OT Vogldorn),

1 (OT Grében)

14 (OT Groben)

Polling 1 (OT Ehring) 4 (OT Ehring) k.A.

Rattenkirchen 0 0 0
1 (OT Fleckhausl) 10 (OT Fleckhausl)

Rechtmehring 1 (OT Rechtmehring) 8 (OT Rechtmehring) k.A.

Reichertsheim 0 0 0

Schdnberg 0 0 0

Schwindegg 1 (OT Schafdorn) 15 (OT Schafdorn) k.A.
1 (OT Frail) 5 (OT Frail)

Taufkirchen 1 (OT Franking) 10 (OT Franking) k.A.
Unterreit 0 0 0
3 (OT Waldkraiburg) 190 (OT Waldkraiburg)

1 (OT Asbach) 6 (OT Asbach)
1 (OT St. Erasmus) 30 (OT St. Erasmus)
Waldkraiburg, St 1 (OT Holzhausen) 8 (OT Holzhausen) k.A.
Zangberg 0 0 0
Tabelle 6 Kennziffern zum Tourismus 2014 im Landkreis Miihldorf a. Inn (Befragung der

Gemeinden)
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Nahverkehrsplan Landkreis Mihldorf a. Inn

Kennziffern zum Tourismus 2014 im Landkreis Miihldorf °

Gedffnete Betriebe

Angebotene Betten
(Jahresmittel)

Gasteankdlnfte
(Jahressumme)

Gasteubernachtungen
(Jahressumme)

Durchschnittliche
Auslastung (%)

Muhldorf a.Inn (Lkr)

38

1287

73612

161552

34,6

Ampfing

92

5857

11261

33,5

Aschau a.lnn

Buchbach, M

WIN| W

37

1901

3795

28,1

Egglkofen

Erharting

Gars a.lnn, M *

W=

59

1501 7,7

Haag i.OB, M - - -

Heldenstein

Jettenbach

Kirchdorf

INEYE
.

Kraiburg a.lnn, M

Lohkirchen

Maitenbeth - - - -

Mettenheim

Muhldorf a.Inn, St

—| 00| .
IS
o
(o)

Neumarkt-Sankt Veit, St

Niederbergkirchen

Niedertaufkirchen

-
'
'
'

Oberbergkirchen - - - -

Oberneukirchen

Obertaufkirchen

NN
'
'
'

Polling

Rattenkirchen

Rechtmehring

Reichertsheim - - - _

Schoénberg

=l
'
'
'

Schwindegg

Taufkirchen

Unterreit

Waldkraiburg, St

[N N N
-
©
©

Zangberg

Gemeindefreie Gebiete

°: Beherbergungsbetriebe mit 10 oder mehr Gastebetten sow ie Campingplatze mit 10 oder mehr Stellplatzen
*: es liegen nur Werte von September bis Dezember vor

Tabelle 7 Kennziffern zum Tourismus 2014 im Landkreis Miihldorf a. Inn [13]

Die wichtigsten kulturellen Sehenswiirdigkeiten und Freizeiteinrichtungen sind in Karte 13 darge-
stellt. In der Stadt Mihldorf a. Inn sind neben dem Jagdmuseum, Kreismuseum und der Kz-
Gedenkstatte Mihldorfer Hart, v.a. die Innfahre und die Flugplatzanlage des Fliegerclubs Mihldorf
e.V. zu nennen. Weitere Museen im Landkreis finden sich in Waldkraiburg (Industriemuseum, Stadt-
museum, Glasmuseum, Feuerwehrmuseum), Kraiburg a. Inn (Heimatmuseum, Hammerschmiede,
Industriedenkmal Schuster Schleif), Haag i. OB (Geschichtliches Museum), Neumarkt-St. Veit (Schul-
museum) und Mettenheim (Oldtimer-Bulldogmuseum). In Au a. Inn, Gars a. Inn und Zangberg beste-
hen mit den drei Klostern weitere kulturelle Einrichtungen im Landkreis, Schlésser sind in Haag i. OB,
Egglkofen und Schwindegg zu entdecken.

Freizeiteinrichtungen finden sich u.a. in Ampfing mit dem Naturfreibad Griine Lagune und einer Kart-
Bahn, in Unterreith mit dem Waldseilgarten und Wildfreizeitpark und in Oberbergkirchen mit der
Tertiarwelt Aubenham. Konkrete Angaben zu Besucherzahlen liegen nicht vor.
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Nahverkehrsplan Landkreis Mihldorf a. Inn

2.1.6 Einkaufs- und sonstige Einrichtungen

Grundlage fir die Bestandsaufnahme der Einkaufsmoglichkeiten und sonstiger wichtiger Einrichtun-
gen im Landkreis bildet die Befragung der Gemeinden. Die Ergebnisse der Riickmeldungen sind in
Karte 14 dargestellt.

Die Angaben der Gemeinden hinsichtlich Einzelhandelseinrichtungen und Einrichtung der medizini-
schen Versorgung (Arzte, Krankenh&user) liegen in Anlage 13 und Anlage 14 bei.
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Nahverkehrsplan Landkreis Mihldorf a. Inn

2.2 Analyse des OPNV-Angebots

Nachfolgend wird das Verkehrsangebot im OPNV eingehender betrachtet und analysiert. Neben ei-

ner Ubersicht Giber den rdaumlichen Umfang des bestehenden Angebotes wird auch der zeitliche An-
gebotsumfang betrachtet und dargestellt. Die Auswertung der Befragung der Verkehrsunternehmer
gibt zusatzlich einen Uberblick (iber Anzahl, Art und Ausstattung der eingesetzten Fahrzeuge.

2.2.1 Linieniibersicht

Im Landkreis Mihldorf a. Inn bestehen 2015 insgesamt sieben Kursbuchstrecken im SPNV und 46
offentliche Buslinien, von denen fiinf Linien Stadtbuslinien in Waldkraiburg und Mihldorf a. Inn sind
und eine Linie eine Nachtbuslinie ist. Weiterhin gibt es im Landkreis Mihldorf a. Inn 28 Werksverkeh-
re und eine Vielzahl freigestellter Schiilerverkehre.

Die Fahrplane im OPNV inklusive der bekannten, nicht veréffentlichten Verstarkerfahrten sowie alle
Fahrplane der Werksverkehre und der freigestellten Schiilerverkehre wurden zusammengefasst und
liegen dem Landratsamt, gemeinsam mit einer Ubersicht (iber Laufwege, Betreiber und ggf. Geneh-
migungslaufzeiten, vor. Die Fahrpldne im OPNV kénnen zudem dem Fahrplanheft entnommen wer-
den. Die Verstarkerfahrten im OPNV wurden aufgrund unzureichender Angaben der Verkehrsunter-
nehmer auf Basis der Angaben des Landratsamtes Miihldorf a. Inn erganzt.

Die rdumliche Darstellung der im Landkreis verkehrenden SPNV- und OPNV-Linien sowie der freige-

stellten Schiilerverkehre erfolgt fiir den OPNV in Karte 15a/b/c, fiir den SPNV in Karte 15d und fiir
den freigestellten Schiilerverkehr in Karte 16.
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Nahverkehrsplan Landkreis Mihldorf a. Inn

2.2.2 Fahrtenangebot

Das Angebot im OPNV wurde in Form der Bedienungshaufigkeit fiir verschiedene Tagtypen ausge-
wertet:

e Montag — Freitag an Schultagen

e Montag — Freitag an Ferientagen

e Montag — Freitag an Ferientagen nach 19:30 Uhr
e Samstag

e Sonn- und Feiertag

Die Ergebnisse der Auswertung sind in Karte 17 bis Karte 21 dargestellt. Das maximale Angebot be-
steht Montag bis Freitag an Schultagen (Karte 17). Hier kann von einem flaichendeckenden Angebot
gesprochen werden, dessen Umfang aber eine erhebliche Bandbreite zeigt, die von wenigen Fahr-
tenpaaren bis zu sehr umfangreichen Bedienungen auf den Hauptachsen reicht. Es zeigt sich deutlich,
dass bereits an Ferientagen das Angebot gegeniiber Schultagen deutlich reduziert ist. An Samstagen
werden viele Teile des Landkreises bereits nicht mehr an den OPNV angebunden und an Sonn- und
Feiertagen sowie an Ferientagen ab 19.30 Uhr besteht ein nur noch minimales OPNV-Angebot mit
Konzentration auf Mihldorf a. Inn bzw. Waldkraiburg.

Eine linienbezogene Auswertung der Fahrtenhdufigkeiten nach den definierten Tagtypen zeigt Karte
22 bis Karte 26 fiir den OPNV und Karte 27 bis Karte 31 fiir den SPNV.

gevas humberg & partner Landkreis Mihldorf a. Inn MU_NVP5_Endbericht Endbericht 54
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Nahverkehrsplan Landkreis Mihldorf a. Inn

2.2.3 Réaumliche ErschlieBung

Mit der Analyse der raumlichen ErschlieBung erfolgt eine Uberpriifung, in welchem Umfang relevan-
te Siedlungsgebiete durch die Einzugsbereiche bestehender Haltestellen abgedeckt werden. Die Ana-
lyse der raumlichen ErschlieBung trifft dagegen keine Aussage beziiglich der Angebotsqualitat oder
des Angebotsumfangs an bestehenden Haltestellen.

Die Analyse der raumlichen ErschlieBung erfolgt gemaR der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bay-
ern [14]. Hier wird bei den Einzugsbereichen zwischen Grenz- und Richtwerten unterschieden, die
Werte werden jeweils in Metern Luftlinie angegeben. Die Grenzwerte stellen eine Mindestanforde-
rung an den OPNV dar. Die Richtwerte orientieren sich dagegen an einem guten OPNV-Angebot.

Als Einzugsbereiche werden in der vorliegenden Untersuchung — in Anlehnung an den bestehenden
Nahverkehrsplan — die Richtwerte angesetzt. Dabei sind gemal Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in
Bayern [14] alle Ortsteile ab 200 Einwohner zu berlicksichtigen.

Weiterhin erfolgt in der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern [14] eine Differenzierung der
Richtwerte anhand der Gebietskategorien. Waldkraiburg und Mihldorf a. Inn werden der Gebietska-
tegorie der Mittelzentren zugeordnet. Haag i.0OB, Gars a. Inn, Kraiburg a. Inn, Ampfing, Schwindegg,
Buchbach und Neumarkt-St. Veit zdhlen zur Kategorie der Unter- und Kleinzentren. Alle verbleiben-
den Gemeinden sind den sonstigen Raumen zuzuordnen (vgl. Karte 1).

Als Richtwerte wurden in allen Gebietskategorien fiir Bushaltestellen Einzugsbereiche von 400m
festgelegt, fir Bahnhofen wurden in Mittel-, Unter- und Kleinzentren Einzugsbereiche von 600m
definiert und in sonstigen Rdumen von 800m (Abbildung 2). Eine weitere Unterteilung der Raumka-
tegorien in Kernbereiche, Gebiete mit hoher und niedriger Nutzungsdichte etc. erfolgt nicht, da eine
Zuordnung zu diesen Teilgebieten in der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung [14] offen bleibt und eine
derart feine Differenzierung durchaus auch inhaltlich umstritten ist.
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Indikator Grenzwert Richtwert
Einzugsbereiche von Haltestellen (m Luftlinie)
Bus/Strab'' |S-, U-, Bus/Strab  |S-, U-,
Eisenbahn Eisenbahn
Ober-/Mittelzentrum
Kernbereich 400 600 300 600
Gebiete mit hoher Nutzungsdichte 500 800 400 | 600
Gebiete mit niedriger Nutzungsdichte 800 1200 600 1000
Unter-/Kleinzentrum
zentraler Bereich 500 800 400 | 600
Ubriges Gebiet 800 1200 600 1000
Verkehrsachsen 800 1200 600 1000
sonstige Rdume
zentraler Bereich 600 1000 400 | 800
landlicher Raum 1000 1800 800 1500
raumliche ErschlieBung aller Teilfliichen ab
ErschlieRung 500 Einwohner 200 Einwohner
Mindestens 80% der Einwohner (oder ein entsprechen-
der Teil der Einpendler, bzw. vergleichbarer verkehrser-
zeugender Einrichtungen) der Teilflichen sollen im Ein-
zugsbereich von Haltestellen (s.o.) liegen.

Abbildung 2 Einzugsbereiche gemaR Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern [14]

In Karte 32 werden alle relevanten OPNV-Haltestellen und Bahnhéfe in Ortsteilen ab 200 Einwohnern
betrachtet, die an Schultagen bedient werden. Demnach ergeben sich im Schiilerverkehr (Bedienung

an Schultagen) nur einige vereinzelte Defizite.

Karte 33 zeigt die Haltestellenabdeckung, die sich bei Ansatz der Richtwerte auf alle im Ferienfahr-
plan bedienten relevanten OPNV-Haltestellen und Bahnhéfe in Ortsteilen ab 200 Einwohnern ergibt.
Mit wenigen Ausnahmen ist hier auch fiir den Jedermannverkehr (Bedienung in den Ferien) eine
weitestgehend flaichenhafte HaltestellenerschlieBung im Landkreis Mihldorf a. Inn gegeben.
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Nahverkehrsplan Landkreis Mihldorf a. Inn

2.2.4 Fahrzeuge im OPNV / freigestellten Schiilerverkehr

Im Rahmen der Befragung der Verkehrsunternehmen erfolgte auch eine Aufnahme von Angaben zu
eingesetzten Fahrzeugen bei den Unternehmern im Landkreis. Es sind lediglich von 15 Verkehrsun-
ternehmen hierzu Angaben eingegangen. Somit decken die Auswertungen nicht alle im Landkreis
eingesetzte Fahrzeuge ab. Die Ergebnisse dieser eingegangenen Riickmeldungen sind nachfolgend

dargestellt.

Von den insgesamt 469 benannten Fahrzeugen werden 20% nur im allgemeinen OV und 12% nur im
freigestellten Schiilerverkehr (FSV) eingesetzt. 25% der Fahrzeuge werden, abhadngig vom Bedarf, im
OV und im FSV eingesetzt (Abbildung 3).

Anzahl der Fahrzeuge nach Verkehrsart

m Einsatz nur im allgemeinen
ov
Einsatz nur im freigestellten
Schiilerverkehr (FSV)

™ Einsatz im OV und FSV

mk.A.

n =469 Fahrzeuge, 15 Verkehrsunternehmen

Abbildung 3 Anzahl der Fahrzeuge nach Verkehrsart

Den Anteil verschiedener Fahrzeugarten an den Fahrzeugen zeigt Abbildung 4. Dabei Gberwiegen v.a.
8-Sitzer, Uberland- und Reisebusse.
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Anzahl der Fahrzeuge nach Fahrzeugart

Reisebus

Gelenkbus

3%
15m- Bus
3%

Standard-
linienbus

Sonstige 0
(Doppeldecker) 7%
0%
n =469 Fahrzeuge, 15 Verkehrsunternehmen 1%
Abbildung 4 Anzahl der Fahrzeuge nach Fahrzeugart

Das Durchschnitts- sowie Hochstalter der Fahrzeuge nach Fahrzeugart ist in Tabelle 8 dargestellt. Auf

Grundlage der Befragung der Verkehrsunternehmen fehlen jedoch die Altersangaben haufig.

Durchschnitts-/Hochstalter der eingesetzten Fahrzeuge in Jahren und nach Fahrzeugart
. Sonstige
Reisebus Uberland-|Gelenk- 15m- Bus S.ta.ndard- Midibus |Minibus (8-Sitzer |(Doppel- |k.A.
bus bus linienbus
decker)
Verkehrsunternehmen A |10/10 10/10 -/- -/- -/- 8/11 11/13 6/8 -/- -/-
Verkehrsunternehmen B |-/- -/- -/- -/- -/- 4/5 -/- 4/8 -/- -/-
Verkehrsunternehmen C |-/- 9/12 -/- -/- -/- -/- -/- -/- -/- -/-
Verkehrsunternehmen D |k.A./k.A. [k.A./k.A. |-/- k.A./k.A. |-/- k.A./k.A. |-/- -/- -/- -/-
Verkehrsunternehmen E |k.A./k.A. |k.A./kA. |[kA.JkKA. [KAJKA. |kKAJKA. [kKAJKA. |-/- -/- -/- -/-
Verkehrsunternehmen F  [17/17 13/18 -/- -/- k.A./15 13/13 -/- -/- -/- -/-
Verkehrsunternehmen G |-/- 4/8 -/- -/- -/- -/- -/- -/- -/- -/-
Verkehrsunternehmen H [k.A./k.A. |k.A./k.A. |kA./kA. |-/- -/- k.A./kA. |kA. /KA. [kA/KA. |kKA/KA. |-/-
Verkehrsunternehmen | [10/10 6/6 -/- 8/8 -/- 1/1 -/- 9/9 -/- -/-
Verkehrsunternehmen ) |4/7 6/10 -/- -/- -/- -/- -/- -/- -/- -/-
Verkehrsunternehmen K |8/k.A. -/- -/- -/- 10/k.A. 8/k.A. 12/12 7/k.A. -/- -/-
VerkehrsunternehmenL |7/7 8/8 15/15 k.A./8 k.A./12 10/10 -/- k.A./5 -/- -/-
Verkehrsunternehmen M |-/- -/- 3,5/9 6/6 3,5/5 1,5/3 -/- -/- -/- -/-
Verkehrsunternehmen N |-/- -/- -/- -/- -/- -/- -/- -/- -/- k.A./k.A
Verkehrsunternehmen O |-/- -/- -/- -/- 10/12 -/- -/- 5/5 -/- -/-
* Durchschnittsalter aller Busse 5,5 Jahre
Quelle: Befragung der Verkehrsunternehmen
Tabelle 8 Durchschnitts- und Hochstalter der eingesetzten Fahrzeuge nach Fahrzeugart
Die Auswertungen zur Abgasnorm der Fahrzeuge zeigen Abbildung 5 und Abbildung 6. Darin wird
deutlich, dass Euro IV-Fahrzeuge am haufigsten vertreten sind.
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Sonstige: Euro Il Euro VI 4%
2% 2% 2%

n =469 Fahrzeuge, 15 Verkehrsunternehmen

Anzahl der Fahrzeuge nach Abgasnorm

Abbildung 5 Anzahl der Fahrzeuge nach Abgasnorm
Anzahl der Fahrzeuge nach Abgasnorm

Reisebus -

Gelenkbus
W Euro Il

15m-Bus M Euro IV

W EuroV
m EEV

Standardlinienbus
Midibus
Minibus
8-Sitzer

Sonstige (Doppeldecker)

k.A.

0 50

n = 469 Fahrzeuge, 15 Verkehrsunternehmen

m Euro VI
Sonstige: Euro Il
mkA.

100 150 200

Abbildung 6

Anzahl der Fahrzeuge nach Abgasnorm und Fahrzeugtyp

Bezogen auf die Ausstattungsmerkmale wurden Kriterien der Erreichbarkeit der Fahrzeuge, der tech-

nischen Ausstattung sowie der behindertengerechten Ausstattung abgefragt. Die Auswertungen der

erhobenen Daten zeigen Tabelle 9 und Tabelle 10.
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Ausstattungsmerkmale der Fahrzeuge
Erreichbarkeit techn. Ausstattung
Anzahl der
. autom. Fahrtziel- | Haltestellen- . RBL- . .
Busse Betriebs- R Lautsprecher R N Fahrschein- Klimati-
Handy Sonstiges Haltestellen- | anzeige anzeige gerechter )
funk anlage ) drucker sierung
g auflen innen Bordrechner
Verkehrsunternehmen A 10 10 0 0 5 0 0 0 0 0 10
Verkehrsunternehmen B 34 34 0 0 2 0 0 2 0 0 30
Verkehrsunternehmen C 3 0 0 0 3 0 1 0 2 2 0
Verkehrsunternehmen D 15 15 0 0 15 0 0 0 10 0 15
Verkehrsunternehmen E 70 70 70 0 70 70 70 70 70 70 70
Verkehrsunternehmen F 8 8 0 0 8 1 4 4 0 0 7
Verkehrsunternehmen G 5 5 0 0 5 0 0 0 5 0 5
Verkehrsunternehmen H 51 k.A. k.A. k.A. k.A. k.A. k.A. k.A. k.A. k.A. k.A.
Verkehrsunternehmen | 5 5 0 2 3 2 2 1 3 2 5
Verkehrsunternehmen J 4 4 0 0 4 0 0 0 0 0 4
Verkehrsunternehmen K 33 33 0 0 13 0 4 0 19 0 32
Verkehrsunternehmen L 12 12 0 0 7 3 4 0 4 4 4
Verkehrsunternehmen M 16 16 16 0 16 0 16 0 16 0 9
Verkehrsunternehmen N 200 k.A. k.A. k.A. k.A. k.A. k.A. k.A. k.A. k.A. k.A.
Verkehrsunternehmen O 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe 469 215 86 2 151 76 101 77 129 78 191
Quelle: Befragung der Verkehrsunternehmen
Tabelle 9 Erreichbarkeit und technische Ausstattung der Fahrzeuge
Ausstattungsmerkmale der Fahrzeuge
behindertengerechte Ausstattung
Anzahl
der Busse Niederflur- ) ) Low-Entry ) . 1zuge- 2zuge-
mit Kneeling mit Hublift [lassener Roll{lassene Roll-
fahrzeuge Fahrzeuge .
stuhlplatz | stuhlpldtze
Verkehrsunternehmen A 10, 0 0 0 0 0 0
Verkehrsunternehmen B 34 0 0 0 10 6 5
Verkehrsunternehmen C 3 0 0 0 0 0 0
Verkehrsunternehmen D 15 0 0 0 9 0 8
Verkehrsunternehmen E 70| nach Anforderung 70 0 70 0 70,
Verkehrsunternehmen F 8 3 3 0 0 1 2
Verkehrsunternehmen G 5 0 0 0 5 5 0]
Verkehrsunternehmen H 51 k.A. k.A. k.A. k.A. k.A. k.A.
Verkehrsunternehmen | 5 0 0 1 1 2 0]
Verkehrsunternehmen J 4 0 0 0 1 0 0]
Verkehrsunternehmen K 33 0 0 0 0 0 0j
Verkehrsunternehmen L 12 2 2 0 2 4 0f
Verkehrsunternehmen M 16 13 10 0 3 16 0
Verkehrsunternehmen N 200 k.A. k.A. k.A. k.A. k.A. k.A.
Verkehrsunternehmen O 3 0 0 0 0 0 0]
Summe 469 18 85 1 101 34 85

Quelle: Befragungder Verkehrsunternehmen

Tabelle 10

behindertengerechte Ausstattung der Fahrzeuge

Insgesamt konnten, gerade bei den groRen Verkehrsunternehmen, kaum detailliertere Aussagen

durch die Befragung gewonnen werden, so dass die vorliegende Auswertung den Fahrzeugbestand

im Landkreis nur fragmentarisch wiedergibt.
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2.2.5 Haltestellenaufnahme

Im Rahmen der Erstellung des Nahverkehrsplanes erfolgte im Friihjahr 2019 auch eine umfassende
Aufnahme aller OPNV-Haltestellen im Landkreis Miihldorf a.Inn. Gerade im Hinblick auf die Aktuali-
sierung des Personenbeforderungsgesetzes und die damit verbundene Forderung nach Erreichung
einer vollstandigen Barrierefreiheit bis zum 1. Januar 2022 (vgl. Kapitel 5.4) wurden auch Merkmale
der Barrierefreiheit an den Haltestellen erfasst. Neben der Aufnahme baulicher Faktoren wurden
auch zahlreiche Merkmale der Kennzeichnung, Information und Haltestellenausstattung aufgenom-
men. Zudem erfolgte eine fotografische Dokumentation sowie eine Erfassung der raumlichen Lage.
Der Erfassungsbogen ist in Anlage 15 dargestellt, die Ergebnisse werden dem Landkreis Miihldorf a.
Inn als Haltestellendatenbank zur Verfligung gestellt.

Auch fiir die Bahnhofe im Landkreis Muhldorf a. Inn erfolgte auf Basis der BEG-Stationsdatenbank
[15] eine Auswertung zur Barrierefreiheit, die in Karte 36 zusammengefasst ist.
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Nahverkehrsplan Landkreis Mihldorf a. Inn

2.2.6 Organisation des OPNV, Information und Tarifsystem

Aufgabentriger fiir den allgemeinen OPNV im Landkreis Mihldorf a. Inn ist der Landkreis Miihldorf a.
Inn, wobei die Aufgabentragerschaft fir die Stadtverkehre Waldkraiburg und Mihldorf a. Inn den
jeweiligen Stadten Ubertragen wurden.

Die Durchfiihrung der Personenbeférderung nach § 42 PBefG obliegt insgesamt 10 Konzessionsinha-
bern (Stand 2018). Seit 01.01.2001 besteht die Verkehrsgemeinschaft Landkreis Miihldorf (VLMU),

der seit 2003 nachfolgende acht Verkehrsunternehmen angehoren:

Brodschelm Verkehrsbetrieb GmbH

° Elite-Reisen Vorderobermeier GmbH
° Verkehrsunternehmen Josef Kalb
° Perseus-Reisen GmbH

. RVO Regionalverkehr Oberbayern GmbH
. S. u. C. Vorderobermeier GmbH & Co. KG
. RBO Regionalbus Ostbayern GmbH

. Verkehrsbetrieb Isenquelle Maitenbeth OHG

Auf allen Linien der beteiligten Verkehrsunternehmen der VLMU gilt seit 2001 ein Einheitstarif, d.h.
ein Fahrausweis ist innerhalb seines Geltungsbereiches auf allen Linienfahrten der Partnerunterneh-
men giiltig. Die Tarifberechnung erfolgt dabei auf Basis eines Wabenplanes fiir das Gebiet der VLMU,
d.h. jede Haltestelle des Tarifgebietes wird dabei einer Wabe zugeordnet und der Fahrpreis errech-
net sich auf Grundlage der durchfahrenen Waben, die tatsachlich zuriickgelegte Strecke ist damit
nicht relevant.

Aktuell wird, gemaR den Ergebnissen der Befragung der Verkehrsunternehmen (Tabelle 11), keine
Linie als Rufbus oder in differenzierter Bedienungsform betrieben. Neben dem Fahrplanheft des
Landkreises Miihldorf a. Inn werden von den Verkehrsunternehmen als Informationsmaoglichkeiten
zum OPNV v.a. Homepages der Verkehrsunternehmen oder auch der Bahn bzw. iiber den Bayern-
Fahrplan genannt sowie Geschaftsstellen und Blirordume der Verkehrsunternehmer. Fahrkarten
kénnen vorwiegend im Bus gekauft werden, gerade bei den groReren Verkehrsunternehmen werden
aber auch die Geschiftsstelle der VLMU sowie weitere Biiros benannt. Neben dem Biiro der VLMU in
Mdhldorf a. Inn wird von den meisten Verkehrsunternehmern jedoch kein Kundencenter betrieben.
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Technische Voraussetzungen fiir die Beforderungsorganisation und Fahrgastinformation auf Grund-

lage eines rechnergestitzten Betriebsleitsystems (RBL) sind lediglich bei den gréReren Unternehmen

gegeben.
Organisation des OPNV
Betrieb einer Informationsangebot des Maoglichkeiten zum ) . " tefhn. Voraussetztmg.e e
Linie als Rufbus Verkehrsunternehmens Fahrkartenkauf D e enters LTI ) End
Fahrgastinformation
Verkehrsunternehmen A nein Im Bus nein -
Verkehrsunternehmen B nein - nein -
Aushang an Haltestellen
Verkehrsunternehmen C nein Internet Im Bus nein RBL
VLMU-Geschéftstelle
Busfahrer Geschéftstelle VLMU
Verkehrsunternehmen D nein telefonisch Im Bus nein k.A.
VLMU/VU-Geschiftstelle
Busfahrer Vorbereitungen fir diese
Internet Bausteine sind vorhanden, aber
telefonisch die
Bayern-Fahrplan Im Bus VLMU-Geschéftsstelle Finanzierung fur den Ausbau ist
Verkehrsunternehmen E nein DB Geschiftsstelle VLMU und DB VU noch nicht gesichert
Homepage
Flyer
Aushang an Haltestellen Im Bus
Verkehrsunternehmen F nein OPNV-Fahrplanheft Reisebiiro VU -
VLMU-Geschéftsstelle
Bilro KOM
Busfahrer WOM
Verkehrsunternehmen G nein Homepage Biro VLMU-Geschéftsstelle -
VLMU-Geschéftsstelle
Internet
Busfahrer Geschaftstelle VLMU Anschlusssicherung
Verkehrsunternehmen H nein telefonisch Im Bus VU RBL
VU
telefonisch
Verkehrsunternehmen | nein Busfahrer RVO nein k.A.
Fahrplanaushang
telefonisch Im Bus
Verkehrsunternehmen J nein Busfahrer Landratsamt nein k.A.
Verkehrsunternehmen K nein k.A. k.A. k.A. k.A.
Verkehrsunternehmen L nein k.A. k.A. nein k.A.
Internet
telefonisch KoM
Verkehrsunternehmen M nein Busfahrer Biiro VLMU-Geschéftsstelle -
VLMU-Geschaftsstelle Anschlusssicherung
Internet Geschaftstelle VLMU Einbindung in DEFAS
Verkehrsunternehmen N nein Fahrplanaushang Im Bus nein RBL
Verkehrsunternehmen O nein - nein -

Quelle: Befragung der Verkehrsunternehmen

Tabelle 11

Organisation des OPNV

Insgesamt konnten, gerade bei den groRen Verkehrsunternehmen, kaum detailliertere Aussagen

durch die Befragung gewonnen werden, so dass die vorliegende Auswertung den Fahrzeugbestand

im Landkreis sowie die Organisation des OPNV nur fragmentarisch wiedergibt.

Konkrete Planungen zu Fahrplandanderungen liegen gemaR den Angaben der Verkehrsunternehmer
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grofStenteils nicht vor. Ausnahme ist hier die Stadt Waldkraiburg, dort wurde der Betrieb des Stadt-
busses durch die Stadtwerke zum 31.12.2015 eingestellt. In der Folge hat zunachst das Verkehrsun-
ternehmen Hofstetter Reisen den Stadtbusbetrieb eigenwirtschaftlich Gbernommen. Nachdem fir

die Firma Hofstetter der Betrieb auf Dauer nicht eigenwirtschaftlich zu betreiben war, wird seit Au-
gust 2017 der Stadtbus von der Firma Hinm{iller betrieben.
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2.2.7 Umsteigemoglichkeiten Bus-Bahn

Umsteigemoglichkeiten zwischen Bus und Bahn bestehen an den meisten Bahnhofen im Landkreis
Moiihldorf a. Inn. Es erfolgt fiir alle Bahnhéfe im Landkreis eine qualitative Uberpriifung, ob und mit
welchen Linien an den SPNV-Haltepunkten eine Bedienung durch den OPNV vorliegt und in welcher
Entfernung die nichste Haltestelle des OPNV zu erreichen ist.

Der Bahnhof Ampfing wird mit dem direkt am Bahnhof liegenden Busbahnhof Ampfing an den OPNV
angeschlossen. Der Busbahnhof wird Montag bis Freitag mit einem Fahrtenpaar im Schilerverkehr
der Linie 36, wenigen Fahrten der Linien 50 und 57, Fahrten der Linie 51 und 60 (vorrangig im Schii-
lerverkehr) und 1,5 Fahrtenpaaren im Schiilerverkehr der Linie 55 bedient. Die Linie 59 bedient den
Busbahnhof Montag bis Freitag stiindlich. Am Samstag verkehren am Busbahnhof lediglich die Linien
51 mit zwei Fahrtenpaaren und 59 mit sechs Fahrtenpaaren.

Der Bahnhof Egglkofen ist nicht direkt an eine OPNV-Haltestelle angeschlossen. Die nichstgelegene
Haltestelle befindet sich mit der Haltestelle Egglkofen Schule in ca. 800 Meter Entfernung.

Der Bahnhalt Gars a. Inn liegt aulRerhalb des Hauptortes im Ortsteil Gars-Bahnhof und wird {iber die
direkt am Bahnhof liegende Haltestelle Gars a. Inn Bf. an den OPNV angeschlossen. Die Haltestelle
wird Montag bis Freitag mit wenigen Fahrten durch die Linie 20, ein Fahrtenpaar im Schiilerverkehr
der Linie 31 und jeweils wenige Fahrten der Linien 52, 56 und 72 bedient. Am Samstag wird die Hal-
testelle mit jeweils einem Fahrtenpaar von den Linien 20 und 56 angefahren.

Der Bahnhalt Jettenbach liegt westlich des Hauptortes und wird (iber die Haltestelle Jettenbach Bf.
an den OPNV angeschlossen, die die Haltestelle Montag bis Freitag mit wenigen Fahrten im Schiiler-
verkehr bedient.

Die nachste Haltestelle zum Bahnhalt Mittergars liegt mit der Haltestelle Mittergars Abzw. in rund
100m Entfernung. Die Haltestelle wird Montag bis Freitag durch die Linie 52 mit drei Fahrten im
Schiilerverkehr und durch die Linie 56 mit wenigen Fahrten bedient. Einige weitere Anschliisse an
Fahrten der Linie 52 sind von der Haltestelle Mittergars Ort gegeben, die rund 200 Meter vom Bahn-
hof entfernt liegt. Am Samstag wird die Haltestelle Mittergars Abzw. mit einem Fahrtenpaar der Linie
56 an den OPNV angebunden.

Der Bahnhof Miihldorf wird Gber die Haltestelle Mihldorf a. Inn Bahnhof, die direkt im Bahnhofsum-
feld liegt, an den OPNV angeschlossen. Die Haltestelle wird Montag bis Freitag von allen Stadtbusli-
nien Mihldorf (Linie 1 bis 4) bedient sowie von zahlreichen Regionalbuslinien (10, 11, 12, 30, 34, 36,
47,49, 51, 53, 57, 58, 60, 69 und 71). Am Samstag verkehren an der Haltestelle ebenfalls die vier
Stadtbuslinien mit einigen v.a. vormittaglichen Fahrten sowie die Regionalbuslinien 10, 11, 30, 51, 58
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und 71 mit einigen Fahrten. An Sonn- und Feiertagen wird der Bahnhof Miihldorf a. Inn im OPNV
lediglich durch Einzelfahrten auf den Linien 11 und 48 angebunden.

Der Bahnhof Neumarkt-St. Veit wird direkt tGber die Haltestelle Neumarkt-St. Veit Bahnhof an den
OPNV angebunden. Bedient wird die Haltestelle Montag bis Freitag durch drei Fahrtenpaar der Linie
22, einige Fahrten der Linie 45, ein schultdgliches Fahrtenpaar der Linie 46, einigen schultaglichen
Fahrten der Linie 51 und einigen Fahrten der Linie 53.

Der Bahnhof Rohrbach liegt nordlich des Ortes Rohrbach im Ortsteil Rohrbach-Bahnhof und ist nicht
direkt an eine OPNV-Haltestelle angeschlossen. Die nichstgelegene Haltestelle befindet sich mit der
Haltestelle Rohrbach WH in ca. 1.100 Meter Entfernung.

Der Bahnhof Schwindegg wird direkt (iber die Haltestelle Schwindegg Bahnhof an den OPNV ange-
bunden. Die Haltestelle wird Montag bis Freitag mit vorrangig schultdglichen Fahrten der Linien 54
und 60 sowie 1,5 schultdglichen Fahrtenpaaren der Linie 71 erschlossen. Am Samstag verkehrt ein
Fahrtenpaar der Linie 71.

Der Bahnhof Waldkraiburg ist Gber die Haltestelle Waldkraiburg Bf./Bayernbriicke direkt an den
OPNV angebunden. Die Haltestelle wird Montag bis Freitag im Stundentakt durch die Stadtbuslinie
und die Linie 30 bedient, die auch am Samstag mit einigen Fahrten verkehren. In fullaufiger Entfer-
nung (ca. 100 Meter) liegt zudem auch die Haltestelle Berliner StraRe Bf., die neben der Stadtbuslinie
Montag bis Freitag durch die Linien 52, 55 und 60 mit Einzelfahrten (v.a. im Schiilerverkehr) und die
Linie 59 etwa stlindlich angefahren wird. Am Samstag verkehrt hier, neben der Stadtbuslinie, ledig-
lich die Linie 59 mit einigen Fahrten.

Der Bahnhof Weidenbach ist Giber die direkt am Bahnhof liegende Haltestelle Weidenbach bei Amp-
fing an den OPNV angeschlossen. Die Haltestelle wird Montag bis Freitag mit wenigen Fahrten (v.a.

Schilerfahrten) durch die Linien 54 sowie 60 bedient.

Anzumerken ist, dass viele OPNV-Fahrten vor allem auf die Schulanfangs- und -endzeiten in den zent-
ralen Orten abgestimmt sind und weniger auf den Anschluss an die Bahn.
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2.3  Analyse des Schiilerverkehrs

Im folgenden Kapitel erfolgt eine Analyse der Schiilerbeforderung im Landkreis Mihldorf a. Inn. Da
insbesondere der Schiilerverkehr eine wichtige Basis des OPNV im landlichen Raum darstellt, werden
diese Verkehre méglichst kleinrdumig und feingliedrig erfasst. Neben einer Ubersicht iiber die Schul-
struktur und die jeweiligen Haltestellen an den Schulen und die Schulzeiten wurden daher insbeson-
dere Informationen zu den bestehenden freigestellten Schiilerverkehren und zu bestehenden Schi-
lerverflechtungen gesammelt. In einem weiteren Schritt erfolgte eine Umlegung der Schiilerverflech-
tungen auf das bekannte Netz.

Alle nachfolgend aufbereiteten Daten wurden bei den zustdandigen Schulen, Schulaufwandstragern
und beim Landkreis abgefragt. Die Auswertungen beziehen sich nur auf die Fahrschiiler der Schulen.

2.3.1 Schulstandorte und Schulzeiten

Im Landkreis Mihldorf a. Inn gibt es insgesamt 25 Grundschulen mit acht AuBenstellen, acht Mittel-
schulen mit einer AulSenstelle, zwei Realschulen in Waldkraiburg und Haag i. OB und drei Gymnasien
in Miihldorf, Waldkraiburg und Gars a. Inn. Alle Standorte von Grund- und weiterfiihrenden Schulen
sind in Karte 37 bis Karte 40 abgebildet. Eine Ubersicht tiber die einzelnen Schulen und Schularten
mit Anzahl der Schiler und Fahrschiler erfolgt in Tabelle 12 bis Tabelle 15.
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Schiilerzahl an Grundschulen (Schuljahr 2014/15)

Schule Schulaufwandstrager Anzahl Schiiler | Anzahl Fahrschiiler
Grundschule Ampfing Schulverband Ampfing 188 47
Grundschule Aschau a.lnn Gemeinde Aschau 119 47,
Grundschule Buchbach Schulverband Buchbach 64 33|
Grundschule Buchbach - AuRenstelle Ranoldsberg Schulverband Buchbach 45 42
Grundschule Gars am Inn Schulverband Gars 197 127
Grundschule Haagi.OB Schulverband Haag 412* 71
Grundschule Heldenstein VG Heldenstein 131 76)
Grundschule Kraiburg a.lnn Markt Kraiburg 139 55
Grundschule Mettenheim Gemeinde Mettenheim 130 15
Grundschule Miihldorf a.Inn (Konrad-Adenauer-Str.) Stadt Mihldorf 285 87|
Grundschule Miihldorf a. Inn - AuBenstelle Altmihldorf Stadt Mihldorf 35
Grundschule Miithldorf a.Inn - M6RBling Stadt Mihldorf 300 238
Grundschule Neumarkt-St. Veit Schulverband Neumarkt-St. Veit 228 87|
Grundschule Neumarkt-St. Veit - Auenstelle Egglkofen Schulverband Neumarkt-St. Veit 46 10
Grundschule Niederbergkirchen VG Rohrbach 36 23|
Grundschule Niederbergkirchen - AuBenstelle Niedertaufkirchen |VG Rohrbach 40 28|
Grundschule Oberbergkirchen VG Oberbergkirchen 47 31
Grundschule Oberbergkirchen - AuRenstellen Zangberg VG Oberbergkirchen 38 22|
Grundschule Oberbergkirchen - AuBenstellen Lohkirchen VG Oberbergkirchen 41 27|
Grundschule Oberbergkirchen - AuRenstellen Schénberg VG Oberbergkirchen 37 30,
Grundschule Obertaufkirchen Gemeinde Obertaufkirchen 80 35)
Grundschule Polling VG Polling 56 39
Grundschule Polling - AuBenstelle Flossing VG Polling 58 49
Grundschule Ramsau Schulverband Ramsau 134 120
Grundschule Rechtmehring Schulverband Rechtmehring-Maitenbeth 76 26
Grundschule Rechtmehring - Aulenstelle Maitenbeth Schulverband Rechtmehring-Maitenbeth 82 25
Grundschule Schwindegg Gemeinde Schwindegg 86 31
Grundschule Taufkirchen Schulverband Taufkirchen-Oberneukirchen 41 77,
Grundschule Taufkirchen - AuRenstellen Oberneukirchen Schulverband Taufkirchen-Oberneukirchen 36 k.A.
Grundschule Waldkraiburg BeethovenstraRBe Stadt Waldkraiburg 171 37,
Grundschule Waldkraiburg DieselstralRe Stadt Waldkraiburg 178 0
Grundschule Waldkraiburg Goetheplatz Stadt Waldkraiburg 206 0
Grundschule Waldkraiburg Graslitzerstrale Stadt Waldkraiburg 199 0

*:zusammen mit der Mittelschule Haag

Quelle: Befragung der Schulen/Schulaufwandstréager

Tabelle 12

Ubersicht zu den Schiilerzahlen an Grundschulen

Schiilerzahl an Mittelschulen (Schuljahr 2014/15)

Schule Schulaufwandstrager Anzahl Schiiler| Anzahl Fahrschiiler
Mittelschule Ampfing Schulverband Ampfing 273 175|
Mittelschule Buchbach Schulverband Buchbach 106 81
Mittelschule Buchbach - AuBenstelle Schwindegg Schulverband Buchbach 40 33|
Mittelschule Gars am Inn Schulverband Gars 236 162
Mittelschule Haag Schulverband Haag 412* 80
Mittelschule Mihldorf a.Inn Stadt Mihldorf 463 k.A.
Mittelschule Neumarkt St. Veit Schulverband Neumarkt-St. Veit 248 153
Mittelschule an der DieselstraRe Stadt Waldkraiburg 393 116
Mittelschule an der Franz-Liszt-StraRRe Stadt Waldkraiburg 289 60|
*:zusammen mit der Grundschule Haag
Quelle: Befragungder Schulen/Schulaufwandstréger
Tabelle 13 Ubersicht zu den Schiilerzahlen an Mittelschulen
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Schiilerzahl an Realschulen (Schuljahr 2014/15)
Schule Schulaufwandstrager Anzahl Schiiler| Anzahl Fahrschiiler
Staatliche Realschule Haag Landkreis Mihldorf 930 633|
Staatliche Realschule Waldkraiburg Landkreis Mihldorf 1.011 977

Quelle: Befragung der Schulen; Angaben des Landratsamtes

Tabelle 14 Ubersicht zu den Schiilerzahlen an Realschulen
Schiilerzahl an Gymnasien (Schuljahr 2014/15)
Schule Schulaufwandstrager Anzahl Schiiler | Anzahl Fahrschiiler
Gymnasium Gars a. Inn Landkreis Miihldorf 816 455
Gymnasium Mihldorf a. Inn Landkreis Miihldorf 850 479
Gymnasium Waldkraiburg Landkreis Miihldorf 814 329

Quelle: Befragung der Schulen; Angaben des Landratsamtes

Tabelle 15 Ubersicht zu den Schiilerzahlen an Gymnasien

Die Berufsschulen konzentrieren sich auf den Bereich Miihldorf a. Inn, insgesamt gibt es hier zwei
Staatliche Berufsschulen, eine AuRenstelle der BOS/FOS Altotting, die Fachakademie fiir Sozialpada-
gogik sowie die Private Wirtschaftsschule Gester. Die Standorte der Berufsschulen sind in Karte 41

zusammengefasst.

Weiterhin gibt es im Landkreis vier Forderschulen mit weiteren vier AuRenstellen, diese sind in Karte
42 abgebildet.

Eine Zusammenfassung der Schulanfangs- sowie Schulschlusszeiten der einzelnen Schulen mit Anga-
ben zum durchschnittlichen Anteil der abreisenden Schiiler je Unterrichtsstunde findet sich in Anlage
16.

Betrachtet werden nachfolgend Grundschulen, Mittelschulen, Realschulen und Gymnasien im Land-
kreis. Aufgrund einer unvollstandigen Datenbasis bzw. der fehlenden Nutzbarkeit von Verkehren zu
Forderschulen sowie Privatschulen werden Berufs-, Forder- und Privatschulen im Weiteren nach
Ricksprache mit dem Auftraggeber nicht mit betrachtet. Textliche Angaben zu Schwachstellen und
weiteren Problemen, die von Berufs-, Férder- und Privatschulen gemacht wurden, finden sich jedoch
in Kapitel 6.1.
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2.3.2 Schulhaltestellen

Die fir die Schulen relevanten Schulhaltestellen gemaR Angaben der Schulen sind in Anlage 17 zu-
sammengefasst.
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2.3.3 Schiilerverflechtungen

Von den Schulen und Schulaufwandstragern wurden ortsteilscharfe Angaben zu Wohn- und Schulort
der Fahrschiler geliefert, die in Form einer Verflechtungsmatrix aufbereitet wurden und in Anlage 18
zusammengefasst sind. Weiterhin erfolgte auch eine kartographische Darstellung in Form von ,,Schii-
lerspinnen” je Schulart. Diese sind nachfolgend in Karte 43 bis Karte 46 abgebildet.
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Nahverkehrsplan Landkreis Mihldorf a. Inn

2.3.4 Umlegung der Schiilerverflechtungen auf das Netz

Ausgehend von den vorliegenden Schiilerverflechtungen der Fahrschiiler (Kapitel 2.3.3) und auf Basis
der bereits dargestellten vorhandenen Linien im OPNV, SPNV und FSV (Kapitel 2.2) wurden die Schii-
lerverflechtungsdaten auf das vorhandene Netz umgelegt, um dadurch Strukturen und Belastungen
besser erkennen zu kénnen.

In Fallen, in denen keine eindeutige Zuordnung moglich war, wurde die aus Sicht des Gutachters
plausibelste Fahrtmdoglichkeit gewahlt. Bei vorhandenen parallelen Fahrtmdglichkeiten mit Bus oder
Bahn wurde die Bahn gewahlt. Weiterhin gibt es nach Angaben des Landkreises auch Fahrschiiler, die
eine Fahrtberechtigung fiir den OPNV und SPNV erhalten. Die Schiiler wihlen hier offenbar individu-
ell und abhangig von Faktoren wie Wetter etc. das jeweilige Verkehrsmittel. Solche Falle kénnen in
den nachfolgenden Auswertungen nicht in beiden Auspragungen abgebildet werden, daher wurde
hier lediglich das plausibelste Verkehrsmittel angenommen.

Die Ergebnisse der Umlegung der Schiilerverflechtungen auf das vorhandene Netz sind kartogra-
phisch in Karte 47 bis Karte 50 zusammengefasst.
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Nahverkehrsplan Landkreis Mihldorf a. Inn

2.3.5 Schiilerzahlentwicklung

Seit dem Schuljahr 2003/2004 waren die Schilerzahlen der Grundschiiler im Landkreis Mihldorf a.
Inn gemal} Angaben des Bayerischen Landesamtes fiir Statistik [16] deutlich riicklaufig von rund
5.000 Schiilern 2003/2004 auf etwa 3.800 Grundschiiler im Schuljahr 2014/15 (vgl. Abbildung 7).
Auch die Anzahl der Mittel- und Hauptschiiler hat von rund 3.400 Schiilern 2003/2004 auf etwa
2.200 Schiiler abgenommen. Die Anzahl der Gymnasiasten hat minimal abgenommen, wahrend bei
der Anzahl der Realschiiler ein Zuwachs von etwa 1.600 Schiiler auf rund 2.200 Schiller verzeichnet

werden konnte. Eine Darstellung der aktuellen Schiilerzahlen auf Grundlage der Befragung der Schu-
len erfolgte bereits in Kapitel 2.3.1.

schiller Entwicklung der Schiilerzahlen 2003/04 -
2014/15
5500
5000
Grundschulen
4500
4000 -
Mittel-/Hauptschulen
3500
3000 o o
*—— =
2500 5=
Gymnasien P S
2000 — ——
1500 -
Realschulen
1000
500
0
§F & ¢ & & & & & & L g
F FFFFyFLSFFSFSEE
& & S S $ 3 S S & & & &
> ~ ~ > > v ~ > > > ~ >
Schuljahr
Abbildung 7 Entwicklung der Schiilerzahlen im Landkreis 2003/04 bis 2014/15 [16]

Insgesamt war die Anzahl aller Grund-, Mittel-, Realschiiler und Gymnasiasten in den letzten zwolf
Schuljahren um rund 16% riicklaufig.

Bezogen auf die zu erwartende Schiilerzahlentwicklung liegen keine umfassenden Angaben vor. Die
Daten wurden bei den jeweiligen Schulen angefragt, die Rickmeldungen waren jedoch meist nur
qualitativer Art ohne weitere Zahlenangaben. Insgesamt gehen die meisten Schulen von weiterhin
konstant bleibenden Schiilerzahlen mit leichten Abweichungen nach oben oder unten aus.
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2.4 Analyse der Finanzierung

Um Art und Hohe der unterschiedlichsten Finanzierungsstrome im OPNV und (freigestellten) Schii-
lerverkehr im Landkreis Miihldorf a. Inn zu identifizieren und einen Uberblick tiber die eingesetzten
Finanzmittel zu erhalten, wurden 2015 die finanziellen Beitrage und Refinanzierungen bei den zu-
standigen Aufgabentrigern abgefragt. Eine Ubersicht der dabei gewonnenen Daten erfolgt in Kapitel
2.4.1 bis 2.4.5.

2.4.1 Finanzielle Beitrage des Landkreises Miihldorf a. Inn inkl. Refinanzierungen

Die Kosten des Landkreises fiir den OPNV sowie die Schiilerverkehre setzen sich zusammen aus den
Kosten fiir allgemeine Linienzuschiisse im OPNV, Kosten fiir die Schiilerbeférderung im (freigestell-
ten) Schulerverkehr (inkl. Behinderten-/Férderschulbeférderung), Fahrtkostenriickerstattungen so-
wie sonstigen Kosten (z.B. Fahrplanheft, Fahrradmitnahme etc.).

Der Landkreis Mihldorf a. Inn erhélt zum einen fiir die Finanzierungsleistungen im (freigestellten)
Schiilerverkehr Zuweisungen zur Schiilerbeférderung aus Bundes- und Landesmitteln gemaR §10a
FAG und zum anderen OPNV-Zuweisungen.

Insgesamt werden rund 62% der aufgebrachten Kosten des Landkreises durch Refinanzierungen ab-
gedeckt (vgl. Abbildung 8).

Aufwendungen und Refinanzierungen des
Landkreises

Refinanzierungen
62%

verbleibende
Aufwendungen _—
38%

Quelle: Befragung des Landkreises

Abbildung 8 Aufwendungen und Refinanzierungen des Landkreises
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2.4.2 Finanzielle Beitrige der Kommunen zum OPNV inkl. Refinanzierungen

Neben dem allgemeinen OPNV bestehen in einem GroRteil der Gemeinden im Landkreis Miihldorf a.
Inn gemaR der Befragung der Gemeinden keine weiteren eigenfinanzierten Angebote im OPNV. Zu
den wenigen Ausnahmen zdhlen Haag i. OB mit einem woéchentlichen Einkaufs-Shuttle sowie die
beiden Stadte Miihldorf a. Inn und Waldkraiburg mit den eigenen Stadtbuslinien. Buchbach bezu-
schusst zudem die OPNV-Linie 7512, Oberneukirchen finanziert einen Kindergartenbus und Maiten-
beth unterhalt die Pacht fiir einen P+R-Parkplatz fiir Pendler.

Zur Stadt Waldkraiburg ist zu erwahnen, dass die Konzession fiir den angebotenen Stadtbus zum
Zeitpunkt der Bestandsaufnahme bei den Stadtwerken Waldkraiburg lag. Aus diesem Grund werden
die Kosten fiir die eigenfinanzierten OPNV-Angebote sowie die Refinanzierungen nach § 45a PBefG
und SGB IX der Stadt Waldkraiburg zugeschrieben. Die Stadtwerke Waldkraiburg haben jedoch zum
31.12.2015 den Betrieb des Stadtbusses eingestellt. Seither wird der Stadtbus-Betrieb eigenwirt-
schaftlich von den Firmen Hofstetter bzw. Hinm{iller erbracht.

Der Anteil der Refinanzierungen fallt bei den Gemeinden mit rund 3% kaum ins Gewicht.

Aufwendungen und Refinanzierungen der
Gemeinden

verbleibende
Aufwendungen

97% TT—

Refinanzierungen
Quelle: Befragung der Gemeinden 3%

Abbildung 9 Aufwendungen und Refinanzierungen der Gemeinden

2.4.3 Finanzielle Beitrage der Kommunen zum (freigestellten) Schiilerverkehr inkl. Refinanzie-
rungen

Abgesehen von den weiterfihrenden Schulen wird die Finanzierung der (freigestellten) Schilerver-
kehre von den zustandigen Gemeinden bzw. Schulverbanden abgewickelt.
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Mit einem Anteil von rund 41% werden die Kosten im Schiilerverkehr durch die Schulaufwandstrager
(Gemeinden, Schulverbande) getragen, rund 59% der Kosten werden durch Bundes- und Landesmit-
tel refinanziert.

Aufwendungen und Refinanzierungen der
Schulaufwandstragerim Schiilerverkehr
20 15

Refinanzierungen
59%

verbleibende
Aufwendungen _—
41%

Quelle: Befragung der Schulaufwandstréager

Abbildung 10 Aufwendungen und Refinanzierungen im Schiilerverkehr durch die Schulauf-
wandstrager

2.4.4 Finanzmittel an die Verkehrsunternehmen

Die direkt von Bund und Freistaat an die Verkehrsunternehmen ausgekehrten Finanzmittel (z.B. Aus-
gleichsleistungen zur Schiilerbeférderung nach § 45a PBefG, Ausgleichszahlungen nach SGB IX, GVFG
Fahrzeugférderung etc.) wurden in der Befragung der Verkehrsunternehmer abgefragt. Aufgrund
fehlender Angaben der Unternehmen zum Themenfeld Finanzierung sind hierfir jedoch keine Aus-
wertungen moglich.

2.4.5 Gesamtfinanzierung
Fiir den gesamten Landkreis ergeben sich somit fir die Schulaufwandstrager, Gemeinden und den
Landkreis Kosten von rund 7.022.000 € jahrlich, die fiir den OPNV und (F)SV aufgebracht werden.

Dem gegeniber stehen Refinanzierungen in Héhe von 4.074.000 €, was einem Anteil von rund 58%
entspricht (Abbildung 11).
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Kosten und Refinanzierungen
im OPNV/SPNV und FSV

Landkreis

Schulaufwandstrager

(ohne Landkreis) m verbleibende Kosten

m Refinanzierungen

00€ 368.000€

) 3
Gemeinden 11.000 €

Gesamt 7.022.000 €

0€ 4.000.000€ 8.000.000€
Quelle: Befragung; 2014/2015

Abbildung 11 Kosten und Refinanzierungen im Landkreis
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2.5 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Auf Basis der erarbeiteten Grundlagen der Bestandsaufnahme wurde durch das Ingenieurbiiro fir
Systemberatung und Planung GmbH (ISUP) in Dresden eine Wirtschaftlichkeitsbetrachtung des Ge-
samtsystems OPNV unter Einbeziehung der freigestellten Schiilerverkehre vorgenommen.

In einem ersten Schritt erfolgte hierzu eine Mengenermittlung der Fahrplanmasse und des Fahrzeug-
bedarfs. Darauf aufbauend wurden eine Kosten- und Erlésermittlung vorgenommen, um so zu einer
Wirtschaftlichkeitsbetrachtung zu gelangen.

Die Wirtschaftlichkeitsberechnung erfolgte als Gesamtermittlung fiir den OPNV-Raum und — unter
Bericksichtigung der engen Verflechtung des Landkreises zu den angrenzenden Nachbarlandkreisen

und zum Verdichtungsraum Miinchen — auch unter Einbeziehung der ein- und ausbrechenden Linien.

Die detaillierten Ergebnisse zur Wirtschaftlichkeitsbetrachtung wurden durch ISUP in einem geson-
derten Bericht zusammengefasst [17].
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3  Schwachstellenanalyse

Auf Basis der bereits dargestellten Bestandsaufnahme wurde fiir den OPNV im Landkreis Miihldorf a.
Inn eine umfassende Schwachstellenanalyse durchgefiihrt, in der neben raumlichen Erschliefungsde-
fiziten (Kapitel 3.1) auch die zielgruppenorientierte Bedienungs- und Anbindungsqualitat (Kapitel 3.2)
untersucht wird.

Als ReferenzgrofRen fiir die Durchfiihrung der Schwachstellenanalyse wurden Kriterien festgesetzt,
die sich an der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern [14] orientieren und mit dem Auftraggeber
abgestimmt wurden. Generell unterscheidet die Leitlinie zur Nahverkehrsplanung [14] zwischen der
Analyse von Grenz- und Richtwerten. Wahrend die Grenzwerte eine Mindestanforderung an den
OPNV darstellen, wird mit Anwendung der Richtwerte durchaus ein guter OPNV-Standard gesetzt,
der Gber die Mindestanforderungen hinausgeht.

Malgeblich fur die Schwachstellenanalyse ist die Festlegung der zu untersuchenden Ortsteile im
Landkreis. In Anlehnung an die Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern [14] werden in die
Schwachstellenanalyse der vorliegenden Untersuchung alle Ortsteile ab 200 Einwohner (Anwendung
der Richtwerte) mit einbezogen. Wie Abbildung 12 zeigt, werden mit Anwendung dieser Mindestgro-
Be rund 79% der gesamten Landkreisbevolkerung abgedeckt. Kleinere Ortsteile mit 100 bis 200 Ein-
wohner treten im Landkreis kaum auf (3,8% der Landkreisbevélkerung) und Ortsteile unter 100 Ein-
wohner weisen ein nur dullerst geringes Fahrgastpotential auf, so dass sie fiir eine differenzierte
Analyse nicht geeignet sind.

Haufigkeitsverteilung der Einwohner
80,0% 1 70,6%
60,0% -
40,0%
16,9%
20,0% - 8,6%
2,0% 1,8%
4 4
0,0% 1 T T T 1
0 bis <100 EW 100 bis <150 150 bis <200 200 bis <500 500 und mehr
EW EW EW EW
19.195EWin 2.321EWin 2.059EWin 9.818EWin 80.238EWin
1.507 Ortsteilen 18 Ortsteilen 12 Ortsteilen 31 Ortsteilen 31 Ortsteilen

Abbildung 12 Haufigkeitsverteilung der Einwohner im Landkreis Miihldorf a. Inn
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Bei der zielgruppenorientierten Schwachstellenanalyse spielt auch die Erreichbarkeit der nachsten
Mittel- und Unterzentren eine Rolle. Wie bereits in Kapitel 2.1.1 beschrieben, erfolgt im aktuellen
LEP [1] keine Zuordnung der Unterzentren mehr, stattdessen wird hierfir auf den entsprechenden
Regionalplan verwiesen, der aktuell jedoch noch nicht dem LEP angepasst wurde. Somit gibt es bis
zur Fortschreibung des Regionalplanes vorerst keine Einteilung in Unter- und Kleinzentren mehr. Aus
diesem Grund werden fiir die nachfolgende Schwachstellenanalyse — abweichend zur Darstellung der
zentralortlichen Gliederung in Karte 1 — die Unterzentren herangezogen, die im zuletzt giiltigen LEP
2006 ausgewiesen waren (Haag i. OB, Ampfing, Neumarkt-St. Veit).
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3.1 Raumliche ErschlieBungsdefizite

Mit der Analyse raumlicher ErschlieBungsdefizite werden Bereiche identifiziert, die nicht ausreichend
durch Haltestellen des OPNV oder SPNV erschlossen werden. Die Analyse raumlicher ErschlieRungs-
defizite fuhrt jedoch zu keiner Aussage beziiglich der Angebotsqualitat oder des Angebotsumfangs an
bestehenden Haltestellen und untersucht lediglich die Einzugsbereiche bestehender Haltestellen.

Das Ergebnis der Priifung auf Basis der in Kapitel 2.2.3 festgelegten Richtwerte wurde bereits in Karte
32 und Karte 33 differenziert fir Schul- und Ferientage dargestellt.

Gemal Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern [14] sind bei Anwendung des Richtwertes alle
Teilflaichen von Ortsteilen ab 200 Einwohner lber den festgesetzten Einzugsbereich (vgl.) zu erschlie-
Ben. Eine Teilflache gilt dann als erschlossen, wenn mindestens 80% der Einwohner der Ortsteile im
Einzugsbereich von bestehenden Haltestellen liegen.

Bei Betrachtung aller Haltestellen, die an Schultagen durch den OPNV bedient werden, weisen nur
wenige Ortsteile groRere Randbereiche mit mindestens 20% nicht durch den OPNV oder SPNV er-
schlossener Flache auf (Karte 51). Hierzu zdhlen Rosenberg (56%), Buchbach (40%), Niederbergkir-
chen (34%), Niederndorf (31%), Kraiburg a. Inn (30%), Oberbergkirchen (28%), Obertaufkirchen
(24%), Oberflossing (22%) und Polling (21%). Unter zusatzlicher Einbeziehung der freigestellten Schi-
lerverkehre wird jedoch auch die Einbindung dieser Ortsteile sowie die flichendeckende Erschlie-
RBung von Ortsteilen unter 200 Einwohnern gewabhrleistet.

Auch an Ferientagen ist mit wenigen Ausnahmen fiir den Jedermannverkehr (Bedienung in den Feri-
en) eine weitestgehend flaichenhafte HaltestellenerschlieBung im Landkreis Mihldorf a. Inn gegeben
(Karte 52). Lediglich der Ortsteil Mettenheim wird im Ferienfahrplan gar nicht durch den OPNV be-
dient. Nicht erschlossene grofRere Randbereiche mit mindestens 20% nicht erschlossener Flache wei-
sen zudem die Ortsteile Rosenberg (56%), Buchbach (40%), Niederbergkirchen (34%), Niederndorf
(31%), Kraiburg a. Inn (30%), Oberbergkirchen (28%), Hart (27%), Obertaufkirchen (24%), Heldenstein
(23%), Kirchdorf (22%), Oberflossing (22%) und Polling (21%) auf.

Weitere zielgruppenspezifische Analysen zur raumlichen ErschlieRung finden sich in Kapitel 3.2.
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Nahverkehrsplan Landkreis Mihldorf a. Inn

3.2 Zielgruppenspezifische Schwachstellenanalyse
3.2.1 Zielgruppe Berufspendler

Firr die Zielgruppe der Berufspendler spielt insbesondere die generelle Erreichbarkeit der Arbeits-
pliatze mit dem OPNV/SPNV eine wichtige Rolle. Zur Uberpriifung dieses Kriteriums werden nachfol-
gend die Anbindungen an groRere Arbeitsplatzkonzentrationen innerhalb der einzelnen Gemeinden
(Kapitel 3.2.1.1) sowie innerhalb des Landkreises Miihldorf a. Inn (Kapitel 3.2.1.2) untersucht. Dar-
Uber hinaus werden in Kapitel 3.2.1.3 auch die Anbindungen von Pendlern an die Landeshauptstadt
Miinchen geprift.

Beriicksichtigt werden bei der Uberpriifung der Fahrtmoglichkeiten alle Linienverkehre im OPNV
sowie die Verbindungen im SPNV. Zusatzlich zu diesen Fahrtmoglichkeiten bestehen auch gesonderte
Werksverkehre. Da detaillierte und firmenscharfe Angaben zu den Pendlerverflechtungen jedoch
nicht vorliegen, sind diese Werksverkehre nicht in die Uberpriifung der Fahrtméglichkeiten mit ein-
gegangen.

3.2.1.1 Erreichbarkeit der Arbeitsplatze innerhalb der Kommunen

Innerhalb der einzelnen Gemeinden wird Uberprift, in welchem Rahmen die gréBeren Arbeitgeber in
der Kommune (mind. 50 Arbeitsplatze, vgl. Kapitel 2.1.4) von den einzelnen Ortsteilen (mind. 200
Einwohner) der Kommune aus mit dem OPNV/SPNV erreichbar sind.

Bei der Uberpriifung, ob zeitlich passende Fahrtenangebote vorhanden sind, werden — in Orientie-
rung an der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern [14] — folgende Kriterien angesetzt: Prifung,
ob an allen Werktagen eine Hinfahrt zwischen 5:30 und 8:00 Uhr und eine Riickfahrt zwischen 15:30
und 19:00 Uhr vorhanden ist. Dieses Vorgehen orientiert sich am Indikator ,Erreichbarkeit tiberge-
ordneter Orte” in der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern [14]. Eingang in die Priifung finden
Direktverbindungen oder — unter Betrachtung der Wartezeit und dem Verhaltnis von Entfernung und
Gesamtfahrzeit — ggf. auch akzeptable Umsteigeverbindungen. Liegt die Arbeitsstatte im gleichen
Ortsteil wie der zu priifende Wohnort, wird bei Betrachtung der Fahrtmoglichkeiten auf Gemeinde-
ebene aufgrund der generell geringen Distanzen von einer gegebenen fuBlaufigen Verbindung aus-
gegangen.

Die Ergebnisse zur Prifung der Erreichbarkeit der Arbeitsplatze innerhalb der einzelnen Kommunen
zeigt Karte 53.

Eine Anbindung der Ortsteile ab 200 Einwohner an alle gréRBeren Arbeitsgeber (mit mind. 200 Be-
schiftigten) innerhalb der Kommune mit dem OPNV oder SPNV ist in den Ortsteilen Maitenbeth,
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Egglkofen, Ramsau, Hart, Haag i. OB, Rosenberg, Oberndorf, Winden, Altdorf, Gars a. Inn, Lengmoos,
Aschau-Werk und Waldkraiburg gegeben.

Von den Ortsteilen Freimehring, Rechtmehring, Gars Bahnhof, Neumarkt-St. Veit, Buchbach, Schwin-
degg, Ampfing, Ehring, Fohrenwinkel, Pirten, Altmuhldorf und Mihldorf a. Inn kénnen Pendler 50%
bis 99% aller gréBeren Arbeitgeber (mit mind. 50 Arbeitsplatzen) innerhalb der Kommune zeitlich
passend mit dem OPNV oder SPNV an allen Werktagen erreichen.

Aus den Ortsteilen Stefanskirchen, Salmanskirchen, Polling, Ecksberg, Eichfeld und M6RIling bestehen
zeitlich passende Fahrtmoglichkeiten an allen Werktagen zu maximal 49% der groReren Arbeitgeber
(mit mind. 50 Beschaftigen) innerhalb der jeweiligen Gemeinde.

Aus den Ortsteilen Kirchdorf, Wang, Stadl, Reichertsheim, Mettenheim, Mittergars, Moos, Oberflos-
sing, Aschau a. Inn, Waldwinkel, Wiesengrund, St. Erasmus und Niederndorf gibt es keine passenden
Verbindungen im OPNV/SPNV, mit denen Pendler aus den Ortsteilen mit mind. 200 Einwohnern die
grofleren Arbeitgeber innerhalb der relevanten Zeitfenster und an allen Werktagen erreichen kon-
nen.

Von den Gemeinden Erharting, Jettenbach, Kraiburg a. Inn, Lohkirchen, Niederbergkirchen, Nieder-
taufkirchen, Oberbergkirchen, Oberneukirchen, Rattenkirchen, Schénberg, Heldenstein, Obertaufkir-
chen, Taufkirchen und Zangberg sind keine groRBeren Arbeitgeber mit mind. 50 Arbeitsplatzen be-
nannt worden, daher sind die entsprechenden Ortsteile nicht in die Uberpriifung mit eingegangen.

3.2.1.2 Erreichbarkeit der Gewerbe- und Industriestandorte in den nachsten Unter- und Mittelzen-
tren

Neben der Prifung der Erreichbarkeit der innergemeindlichen groBeren Arbeitsplatze erfolgt auch
eine Uberpriifung der Anbindungen an die Gewerbe- und Industriestandorte in den niachsten Unter-
und Mittelzentren.

Analog zu Kapitel 3.2.1.1 wird flir die morgendliche Hinfahrt ein Zeitfenster zwischen 5:30 und 8:00
Uhr angenommen und fir die nachmittagliche Riickfahrt ein Zeitfenster zwischen 15:30 und 19:00
Uhr. Als zeitlich passende Fahrten gelten Direktverbindungen oder — unter Betrachtung der Warte-
zeit und dem Verhaltnis von Entfernung und Gesamtfahrzeit — ggf. auch akzeptable Umsteigeverbin-
dungen. Liegt die Arbeitsstatte im gleichen Ortsteil wie der zu priifende Wohnort, wird von einer
gegebenen fuBlaufigen Verbindung ausgegangen. Fahrtmoglichkeiten miissen an allen Werktagen
gegeben sein, z.B. auch in den Ferien.

Die Zuordnung der Ortsteile ab 200 Einwohner zum nachsten Unter- und Mittelzentrum erfolgt im
Regelfall auf Basis der Entfernung und der Ausrichtung im OPNV.
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Fiir das Unterzentrum Ampfing wird von drei gréBeren Gewerbe- und Industriestandorten ausgegan-
gen: Gewerbegebiet Wimpasing im Westen von Ampfing, Gewerbegebiet Holzheim und Gewerbege-
biet Neuhaus im Nordosten von Ampfing.

In Neumarkt-St. Veit finden sich mit dem Gewerbegebiet an der Landshuter StraRe, dem Gewerbe-
gebiet an der Elsenbacher Stralle im Nordosten und dem Siidosten ebenfalls drei Gewerbe- und In-
dustriestandorte.

In Haag i. OB wurden die Anbindung an das Gewerbegebiet Stid in Winden, an das Gewerbegebiet im
Westen von Haag i. OB sowie an das Zentrum und Gewerbegebiet Ostlich des Zentrums tberprift.

Karte 54a zeigt die Ergebnisse zur Prifung der Erreichbarkeit der groReren Gewerbe- und Industrie-
standorte in den nachsten Unterzentren.

Zeitlich passende Direktanbindungen zu allen relevanten Gewerbe- und Industriestandorten beste-
hen nur fiir die Ortsteile Gars, Gars Bahnhof, Lengmoos, Altdorf, Rosenberg und Ramsau mit Anbin-
dung an das Unterzentrum Haag i. OB.

Aus den Ortsteilen Salmanskirchen, Stefanskirchen, Buchbach und Schwindegg ist das Unterzentrum
Ampfing zwar mit passenden Fahrtmoglichkeiten angebunden, allerdings werden nicht alle Gewerbe-
und Industriestandorte direkt angefahren, so dass zumindest teilweise ein zusatzlicher FuRweg notig
ist. Gleiches gilt auch fiir den Ortsteil Egglkofen mit Anbindung an das Unterzentrum Neumarkt-St.
Veit.

Aus Oberndorf und Winden zu den Gewerbe- und Industriestandorten in Haag i. OB bestehen nur
bedingt passende Fahrtmaoglichkeiten (z.B. unterschiedliche Abfahrtszeiten an verschiedenen Tagen,
gef. mit FuBweg), gleiches gilt auch fir die Anbindung der Ortsteile Heldenstein, Lauterbach, Lohkir-
chen, Oberbergkirchen, Reichertsheim, Schonberg und Zangberg an das Unterzentrum Ampfing.

Keine passende Anbindung zu den Gewerbe- und Industriestandorten in Ampfing besteht fiir die
Ortsteile Haigerloh, Weidenbach, Oberornau, Obertaufkirchen und Rattenkirchen. Zum Unterzent-
rum Haag i. OB bestehen keine zeitlich passenden Fahrten fir die Ortsteile Kirchdorf, Maitenbeth,
Freimehring, Rechtmehring, Stadl und Wang.

Fir Ampfing, Haag i. OB und Neumarkt-St. Veit selbst erfolgt keine Uberpriifung der Fahrtméoglichkei-
ten, da diese selbst Unterzentrum sind und daher von einer fuRlaufigen Verbindung ausgegangen

wird.

Mihldorf a. Inn und Waldkraiburg werden ebenfalls nicht im Hinblick auf ihre Verbindung zu den
Unterzentren Gberpriift, da diese selbst Mittelzentrum sind und fiir die Ortsteile Aschau a. Inn,
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Aschau-Werk, Waldwinkel, Wiesengrund, Erharting, Mittergars, Jettenbach, Kraiburg a. Inn, Hart,
Mettenheim, Altmihldorf, Ecksberg, Eichfeld/H6lzling, M6Rling, Niederbergkirchen, Niedertaufkir-
chen, Oberneukirchen, Ehring, Moos, Oberflossing, Polling, Taufkirchen, F6hrenwinkel, Niederndorf,
Pirten und St. Erasmus erfolgt keine Uberpriifung, da diese ndher an einem Mittelzentrum als an
einem Unterzentrum liegen.

Bezogen auf die Anbindung der Ortsteile an die Gewerbe- und Industriestandorte in den Mittelzen-
tren, werden fiir Waldkraiburg die drei Standortkonzentrationen Industriegebiet Nordost, Industrie-
gebiet Nord und Zentrum betrachtet. Im Mittelzentrum Mihldorf a. Inn sind das Zentrum, der In-
dustriepark im Nordosten, das Gewerbegebiet im Siidosten, der Mihldorfer Westen, Ecksberg und

Altmihldorf relevant.

In Karte 54b sind die Ergebnisse zur Priifung der Erreichbarkeit der groReren Gewerbe- und Indust-

riestandorte in den nachsten Mittelzentren dargestellt.

Eine zeitlich passende Direktanbindung an allen Werktagen zu den Gewerbe- und Industriestandor-
ten in Waldkraiburg besteht aus den Ortsteilen Aschau a. Inn, Wiesengrund, Kraiburg a. Inn, Féhren-

winkel und Pirten.

Fiir die Ortsteile Gars a. Inn, Lengmoos, Altdorf, Freimehring und Rechtmehring ist eine passende
Anbindung an die Standorte Zentrum und Industriegebiet Nord in Waldkraiburg gegeben, bei Anbin-
dung an das Industriegebiet im Nordosten ist jedoch ein zusatzlicher Fulweg notig.

Keine zeitlich passende Hin- und Riickfahrt an allen Werktagen zu den drei Gewerbe- und Industrie-

standorten in Waldkraiburg gibt es aus den Ortsteilen Aschau-Werk, Waldwinkel, Gars Bahnhof, Mit-
tergars, Jettenbach, Kirchdorf, Oberneukirchen, Taufkirchen, Stadl, Wang, Niederndorf und St. Eras-

mus.

Im Mittelzentrum Muihldorf ist generell anzumerken, dass der Industriepark im Nordosten grundsatz-
lich nicht erreichbar ist, da dieser liber keine fuRlaufig entfernte Haltestelle an das Busnetz angebun-
den ist (die nachste Haltestelle LeisederstraBe wird nur an Schultagen und nur mit einem Fahrten-
paar bedient, das flir den Berufsverkehr jedoch falsch gerichtet ist).

Dariiber hinaus sind die verbleibenden flinf Standorte von den Ortsteilen Ampfing, Salmanskirchen,
Stefanskirchen, Erharting, Altmuhldorf, Ecksberg und Neumarkt-St. Veit zeitlich passend und an allen
Werktagen erreichbar. Aus den Ortsteilen Buchbach, Egglkofen, Hart und Schwindegg sind zumindest
teilweise noch kleinere Fulwege notig. Aus den Ortsteilen Heldenstein, Lauterbach, Haag i. OB, Ram-
sau und Reichertsheim bestehen nur bedingt passende Fahrtmaoglichkeiten (z.B. unterschiedliche
Abfahrtszeiten an verschiedenen Tagen, ggf. mit FuBweg) zu den verbleibenden fiinf Standorten. Aus
den Ortsteilen Oberndorf, Rosenberg, Winden, Haigerloh, Weidenbach, Lohkirchen, Maitenbeth,

gevas humberg & partner Landkreis Mihldorf a. Inn MU_NVP5_Endbericht Endbericht 121



Nahverkehrsplan Landkreis Mihldorf a. Inn

Mettenheim, Eichfeld/Hdlzling, M6Rling, Niederbergkirchen, Niedertaufkirchen, Oberbergkirchen,
Oberornau, Obertaufkirchen, Ehring, Moos, Oberflossing, Polling, Rattenkirchen, Schonberg und
Zangberg sind auch weitere oder alle Gewerbe- und Industriestandorte nicht zeitlich passend und an
allen Werktagen erreichbar.

Fir die Mittelzentren Mihldorf a. Inn und Waldkraiburg selbst wird ortsintern keine Prifung der
Anbindung vorgenommen.

3.2.1.3 Anschliisse an die Pendlerziige von/nach Miinchen

Wie bereits in Karte 12 deutlich wurde, spielt die Landeshauptstadt Miinchen bei den Pendlerver-
flechtungen eine wichtige Rolle fiir den Landkreis Mihldorf a. Inn. Aus diesem Grund wird im Rah-
men der Schwachstellenanalyse auch die zeitlich passende Anbindung an relevante Pendlerziige von
und nach Miinchen gepriift. Die Anbindung an Miinchen konzentriert sich malRgeblich auf die Bahn-
verbindungen, gerade im westlichen Landkreis besteht mit dem Angebot der Linie 72 jedoch eine
sehr gute Direktanbindung an den Ostbahnhof Miinchen, daher wird auch die Linie 72 mit in die Pri-
fung einbezogen.

Bei der Uberpriifung, ob zeitlich passende Fahrtenangebote vorhanden sind, werden —in Orientie-
rung an der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung [14] und in Abstimmung mit dem Auftraggeber — fol-
gende Kriterien angesetzt: Priifung, ob eine morgendliche Hinfahrt zwischen 5:30 und 8:00 Uhr und
eine nachmittagliche/abendliche Riickfahrt zwischen 15:30 und 19:00 Uhr vorhanden ist.

Herangezogen werden vorrangig Direktverbindungen, sofern jedoch keine direkten Fahrtmoglichkei-
ten zwischen den relevanten Ortsteilen und der Stadt Minchen bestehen, werden auch Umsteige-
verbindungen mit maximal einem Umsteigevorgang in die Prifung mit aufgenommen. Da der Faktor
Zeit fur Berufspendler besonders wichtig ist, werden in diesen Fallen als maximale reine Wartezeit
gemall den Empfehlungen flr Planung und Betrieb des 6ffentlichen Personennahverkehrs der FGSV
[18] 10 Minuten (Qualitatsstufe B) angesetzt. Die Ubergangszeit wird mit zusatzlich drei Minuten

angesetzt.

Wartezeit (min) auf Anschlussverkehrsmittel

Qs bei einer Befdrderungsdauer von
; < 60 min > 60 min
A | <5 <75
B I Sﬂt:‘s <10 75bis <15
C li 10 bis < 15 15 bis < 22,5
-(; 15bis < 20 | 722’.‘.: bis 731& -
T E 20 bis < 30 I 30 bis < 40 ‘
F > 30 [ 240 ‘
Tabelle 16 Wartezeiten bei Anschlussverkehrsmitteln [18]
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Auf dieser Grundlage ergeben sich die in Karte 55 abgebildeten Anbindungsqualitaten der Ortsteile
ab 200 Einwohner von/nach Minchen. Dabei wird deutlich, dass entlang der Bahnachsen sowie der
Buslinie 72 ist eine meist gute Direktanbindung an mehrere bis alle Zlige oder Busse nach oder von
Miinchen gegeben ist. Abseits dieser Hauptverkehrsachsen bestehen fiir Berufspendler dagegen
Uberwiegend nur Umsteigeverbindungen an meist nur einige Fahrten im relevanten Zeitfenster bzw.
gar kein oder kein passendes Angebot.

Direktanbindungen an Minchen bestehen (ber die Linie 72 fir die Ortsteile Gars a. Inn, Gars Bahn-
hof, Lengmoos, Altdorf, Haag i. OB, Oberndorf, Rosenberg, Winden, Maitenbeth und Ramsau. Direkt-
verbindungen mit dem Zug sind fiir Ampfing, Weidenbach, Schwindegg und Mihldorf a. Inn gegeben.
Dabei sind die Ortsteile Haag i. OB, Oberndorf, Rosenberg, Winden, Maitenbeth und die Stadt Mihl-
dorf a. Inn an (fast) alle vorhandenen Verbindungen in den relevanten Zeitfenstern angebunden.
Ampfing, Gars a. Inn, Gars Bahnhof und Schwindegg erreichen zumindest einige der angebotenen
Verbindungen in den relevanten Zeitfenstern. In Lengmoos, Altdorf, Weidenbach und Ramsau beste-
hen dagegen nur wenige Anbindungen an die angebotenen Verbindungen in den relevanten Zeitfens-
tern.

Umsteigeverbindungen mit der Bahn liegen fiir Egglkofen, Jettenbach, Waldkraiburg und Neumarkt-
St. Veit vor. Wahrend Neumarkt-St. Veit zumindest einige der angebotenen Fahrten in den relevan-
ten Zeitfenstern von und nach Miinchen erreicht, besteht fur Egglkofen, Jettenbach und Waldkrai-
burg nur eine passende Anbindung an wenige der angebotenen Fahrten.

Umsteigeverbindungen mit Bus und Zug bestehen fiir die Ortsteile Salmanskirchen, Stefanskirchen,
Buchbach, Kraiburg a. Inn, Hart, Altmuhldorf, Ecksberg, M6RIling, Oberbergkirchen, Oberornau, Ober-
taufkirchen, Niederndorf, Piirten und Zangberg. Die Anzahl der Anbindungen an vorhandene Fahrten
auf der KBS 940 ist in allen Ortsteilen mit ein bis zwei Fahrtmaoglichkeiten und/oder zu langen Warte-
zeiten nur akzeptabel.

Aus den Ortsteilen Aschau a. Inn, Wiesengrund, Niederbergkirchen, Niedertaufkirchen, Ehring, Frei-
mehring und Rechtmehring bestehen nur notdirftige Umsteigeverbindungen von und nach Miin-
chen, bei denen die Zeitfenster der vorhandenen Anbindungen nicht passen und/oder fir die Hin-
und Rickfahrt unterschiedliche Verkehrsmittel genutzt werden.

Gar keine Anbindung oder keine passende Anbindung (z.B. nur Fahrtmdglichkeit in eine Richtung,
mehr als ein Bus bis zum Anschluss an Bahn nétig, Fahrt deutlich zu spéat (nach 8:35) in Miinchen
oder zu friih ab Minchen) besteht fir die Ortsteile Aschau-Werk, Waldwinkel, Erharting, Mittergars,
Haigerloh, Heldenstein, Lauterbach, Kirchdorf, Lohkirchen, Mettenheim, Eichfeld/Hdlzling, Oberneu-
kirchen, Moos, Oberflossing, Polling, Rattenkirchen, Reichertsheim, Schdonberg, Taufkirchen, Stadl,
Wang, Fohrenwinkel und St. Erasmus.
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3.2.1.4 Raumliche Erschliefung der Gewerbe- und Industriegebiete

Allgemeine raumliche ErschlieBungsdefizite der Siedlungsgebiete wurden bereits in Kapitel 3.1 identi-
fiziert und aufgezeigt. Darlber hinaus wird jedoch auch speziell fiir die groReren Gewerbe- und In-
dustriegebiete im Landkreis Mihldorf a. Inn die Haltestellenversorgung in Form von Haltestellenein-
zugsbereichen untersucht.

Als Grundlage gehen alle rdumlich relevanten OPNV-Haltestellen und Bahnhofe in die Betrachtung
mit ein, die im Ferienfahrplan bedient werden. So wird aussagekraftig die Anbindung fiir den Jeder-
mann-Verkehr auch aulRerhalb der Schulzeiten abgebildet.

Als Einzugsbereiche werden gemaR Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern [14] (vgl. Kapitel
2.2.3) flr Bushaltestellen in Mittel- und Kleinzentren sowie in sonstigen Raumen 400m angesetzt. Fir
Bahnhofe betragt der Haltestelleneinzugsbereich in Mittel- und Kleinzentren 600m und in sonstigen
Raumen 800m.

Das Ergebnis der Analyse der rdaumlichen Erschliefung der Gewerbe- und Industriegebiete im Land-
kreis Miihldorf a. Inn ist in Karte 56 abgebildet.

GroRere ErschlieBungsdefizite ergeben sich demnach in Mihldorf a. Inn mit einer komplett fehlen-
den HaltestellenerschlieBung des Industrieparks im Nordosten der Stadt. Auch die Gewerbegebiete
Nord-Ost in Neumarkt-St. Veit und Neuhaus in Ampfing sowie das Gewerbegebiet in Kraiburg a. Inn
sind nicht an das Haltestellennetz des OPNV angeschlossen. Lediglich in Randbereichen werden die
Gewerbegebiete Polling, Haag i. OB und Winden erschlossen. Das grof3flachige Werk Aschau wird im
Osten der Gewerbefliche an das OPNV-Netz angeschlossen.

3.2.1.5 Analyse der Tarifangebote

Speziell fir Pendler wird im Landkreis Mihldorf a. Inn in Zusammenhang mit der Linie 72 (Gars —
Haag i. OB — Maitenbeth — Miinchen) ein GHMM-Abo-Ticket angeboten, das Pendler nutzen kdnnen,
die mit der Linie 72 bis Miinchen fahren. Der monatliche Preis hierfir liegt bei rund 87€ bis 105€.
Zudem kann das GHMM-Ticket auch in Kombination mit dem MVV-IsarCardAbo bestellt werden.
Verflgbar ist das Angebot online liber RVO sowie direkt in den Bussen, bei den betroffenen Gemein-
den sowie im Landratsamt.

Abgesehen von diesem speziellen Angebot fir den westlichen Landkreis mit Bezug auf Miinchen
gelten fiir Pendler die reguliren Tarife des VLMU. In diesem Rahmen wird, neben den reguléren Ein-
zel-/Mehrfahrten-/Monats- und Wochenkarten sowie dem vergiinstigten Stammkunden-
Abonnement insbesondere fiir Berufspendler ein Umwelt-Fahrausweis angeboten, der fiir 12 Mona-
te giiltig ist. Mit dem Umwelt-Fahrausweis besteht gegeniiber der reguldaren Monatskarte gerade fiir
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Berufspendler eine glinstige Alternative, da hier der Landkreis sowie das Verkehrsunternehmen je-
weils die Kosten fiir zwei Monatskarten Gibernehmen und somit vom Fahrgast fir ein ganzes Jahr nur

der Preis von acht Monatskarten bezahlt werden muss.

Fir die Nutzung von Bus und Bahn in Kombination sowie bei Befahren mehrerer Tarifgebiete (z.B.
VLMU und MVV) ist fiir Pendler der Kauf von zwei Tickets nétig.
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Nahverkehrsplan Landkreis Mihldorf a. Inn

3.2.2 Zielgruppe Einkaufs- und Erledigungsverkehr

Fiir die Zielgruppe des Einkaufs- und Erledigungsverkehrs stehen bei der Anbindung mit dem OPNV
insbesondere flexible und umsteigefreie Fahrtmoglichkeiten im Vordergrund. Zur Uberpriifung dieses
Kriteriums werden nachfolgend die OPNV-Anbindungen an die Versorgungseinrichtungen innerhalb
der einzelnen Gemeinden (Kapitel 3.2.2.1) sowie an die Unter- und Mittelzentren im Landkreis Mihl-
dorf a. Inn (Kapitel 3.2.2.2) untersucht. Darliber hinaus werden in Kapitel 3.2.2.5 auch die Anbindun-
gen an die Krankenhduser im Landkreis geprift.

Beriicksichtigt werden bei der Uberpriifung der Fahrtméglichkeiten alle Linienverkehre im OPNV
sowie die Verbindungen im SPNV.

3.2.2.1 Erreichbarkeit der Versorgungseinrichtungen innerhalb der Kommune

Innerhalb der einzelnen Kommunen wird gepriift, in welcher Form Versorgungseinrichtungen in der
Gemeinde von den einzelnen Ortsteilen (mind. 200 Einwohner) der Kommune aus mit dem OPNV
erreicht werden kdnnen. Es wird dabei innerhalb der Kommune die Anbindung aller relevanten Ort-
steile an das jeweilige Zentrum des Gemeindehauptortes liberprift. Hierbei wird die Annahme zu-
grunde gelegt, dass sich ein GroRteil der relevanten Einrichtungen (Rathaus, Arzte, Apotheke, Ver-
sorgungseinrichtungen) jeweils im Gemeindehauptort konzentriert (vgl. Kapitel 2.1.6). AuBnahmen
bilden die Gemeinden Mettenheim (hier wird von einer Konzentration der Einrichtungen im Ortsteil
Hart ausgegangen) und Unterreit (Konzentration der Einrichtungen in Stadl). Innerhalb des Gemein-
dehauptortes wird aufgrund der generell geringen Distanzen von einer gegebenen fuBlaufigen Ver-
bindung ausgegangen.

In Orientierung an der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern [14] sind zeitlich passende Fahr-
tenangebote dann vorhanden, wenn an allen Werktagen eine morgendliche Hinfahrt und eine mit-
tagliche Riickfahrt sowie eine mittagliche Hinfahrt und eine nachmittagliche Riickfahrt gegeben ist. In
Absprache mit dem Auftraggeber wurde fir die morgendliche Hinfahrt ein Zeitfenster zwischen 7:30
und 10:00 Uhr angesetzt, flir die mittdgliche Riick- bzw. Hinfahrt ein Zeitfenster zwischen 11:30 und
14:00 Uhr und die nachmittagliche Rickfahrt sollte zwischen 15:30 und 18:30 Uhr stattfinden. Dieses
Vorgehen orientiert sich am Indikator ,Erreichbarkeit Gbergeordneter Orte” in der Leitlinie zur Nah-
verkehrsplanung in Bayern [14] und berlicksichtigt, dass gerade im Einkaufs- und Erledigungsverkehr
ein differenzierteres zeitliches Angebot nétig ist.

Da im Einkaufsverkehr nur die Mindestverbindung von einem vor- und einem nachmittaglichen Fahr-
tenpaar geprift wird und zudem mit dem Transport der Einkdufe Umsteigeverbindungen unattraktiv
und die Entfernungen innerhalb der Gemeinden sehr gering sind, werden in der Priifung der Fahrt-
moglichkeiten nur Direktverbindungen beriicksichtigt.
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Die Ergebnisse zur Prifung der Erreichbarkeit der Einkaufs- und Versorgungseinrichtungen innerhalb
der einzelnen Kommunen zeigt Karte 57.

Aus den Ortsteilen Wiesengrund, Gars Bahnhof, Oberndorf, Rosenberg, Winden, Altm{ihldorf, Ecks-
berg, Eichfeld/H6lzling, M6Rling, Ehring, Fohrenwinkel und Piirten sind die Zentren der Gemeinde-
hauptorte innerhalb beider Zeitfenster mit zeitlich passenden Fahrtmaoglichkeiten an allen Werkta-
gen zu erreichen.

Die Ortsteile Mittergars und Niederndorf sind lediglich im vormittaglichen Zeitfenster mit passenden
Fahrtmoglichkeiten an den jeweiligen Gemeindehauptort angebunden.

Von Aschau-Werk, Lengmoos und Altdorf sind passende zeitliche Fahrtmoglichkeiten an allen Werk-
tagen zum jeweiligen Zentrum im Gemeindehauptort im nachmittaglichen Zeitfenster gegeben.

Aus den Ortsteilen Salmanskirchen, Stefanskirchen, Waldwinkel, Haigerloh, Lauterbach, Weidenbach,
Mettenheim, Oberornau, Moos, Oberflossing, Freimehring, Ramsau, Wang und St. Erasmus bestehen
weder im vormittaglichen noch im nachmittaglichen Zeitfenster zeitlich passende und an allen Werk-
tagen stattfindende Fahrtmoglichkeiten ins Gemeindezentrum.

Die Ortsteile Ampfing, Aschau, Buchbach, Egglkofen, Erharting, Gars a. Inn, Haag i. OB, Heldenstein,
Jettenbach, Kirchdorf, Kraiburg a. Inn, Lohkirchen, Maitenbeth, Miihldorf a. Inn, Neumarkt-St. Veit,
Niederbergkirchen, Niedertaufkirchen, Oberbergkirchen, Oberneukirchen, Obertaufkirchen, Polling,
Rattenkirchen, Rechtmehring, Reichertsheim, Schénberg, Schwindegg, Taufkirchen, Waldkraiburg
und Zangberg sind selbst Gemeindehauptort, fir die von einer fuRRlaufigen Entfernung zu den Ein-
kaufs- und Versorgungseinrichtungen ausgegangen wird. Hart und Stadl werden ersatzweise fir die
eigentlichen Gemeindehauptorte Mettenheim und Unterreit herangezogen (s. oben), wobei hier
ebenfalls von einer fuRlaufigen Entfernung zu den Einkaufs- und Versorgungseinrichtungen ausge-
gangen wird.

3.2.2.2 Erreichbarkeit der Versorgungseinrichtungen in den nachsten Unter- und Mittelzentren

Zusatzlich zur Erreichbarkeit der Versorgungseinrichtungen innerhalb der jeweiligen Gemeinde er-
folgt auch eine Uberpriifung der Anbindungen an die Einkaufs- und Versorgungseinrichtungen in den
nachsten Unter- und Mittelzentren.

Analog zu Kapitel 3.2.2.1 wird fir die morgendliche Hinfahrt ein Zeitfenster zwischen 7:30 und 10:00
Uhr angesetzt, flr die mittagliche Riick- bzw. Hinfahrt ein Zeitfenster zwischen 11:30 und 14:00 Uhr
und fir die nachmittagliche Rickfahrt ein Zeitfenster zwischen 15:30 und 18:30 Uhr. In die Auswer-
tung werden i.d.R. nur Direktverbindungen mit einbezogen, lediglich in Ausnahmefallen wurden auch
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abgestimmte Umsteigebeziehungen mit aufgenommen. Fahrtmoglichkeiten missen an allen Werk-
tagen gegeben sein, z.B. auch in den Ferien.

Die Zuordnung der Ortsteile ab 200 Einwohner zum nachsten Unter- und Mittelzentrum erfolgt im
Regelfall auf Basis der Entfernung und der Ausrichtung im OPNV. Bei der Anbindung an die Unter-
und Mittelzentren wird, analog zu Kapitel 3.2.2.1, die Anbindung an das Zentrum des Unter-
/Mittelzentrums gepriift, in dem sich jeweils ein GroRteil der relevanten Versorgungseinrichtungen
konzentriert (vgl. Kapitel 2.1.6).

Die Ergebnisse zur Prifung der Erreichbarkeit der Einkaufs- und Versorgungseinrichtungen in den
nachsten Unterzentren zeigt Karte 58a.

Mit zeitlich passenden Fahrten sind lediglich die Ortsteile Oberndorf, Rosenberg, Winden und Mai-
tenbeth mit Ausrichtung auf das Unterzentrum Haag i.OB und der Ortsteil Schwindegg mit Ausrich-
tung auf das Unterzentrum Ampfing in beiden Zeitfenstern an das Zentrum des jeweiligen Unterzent-
rums angebunden.

Der Ortsteil Egglkofen ist nur im nachmittaglichen Zeitfenster mit passenden Fahrten an das nachste
Unterzentrum Neumarkt-St. Veit angebunden. Gleiches gilt auch fiir den Ortsteil Reichertsheim mit
Anbindung an das Unterzentrum Ampfing und die Ortsteile Gars a. Inn, Lengmoos, Altdorf und Ram-
sau mit Anbindung an das Unterzentrum Haag i. OB.

Keine passende Anbindung in den jeweiligen Zeitfenstern und an allen Werktagen besteht fir die
Ortsteile Salmanskirchen, Stefanskirchen, Buchbach, Haigerloh, Heldenstein, Lauterbach, Weiden-
bach, Lohkirchen, Oberbergkirchen, Oberornau, Obertaufkirchen, Rattenkirchen, Schénberg und
Zangberg an das Unterzentrum Ampfing und fir die Ortsteile Gars Bahnhof, Kirchdorf, Freimehring,
Rechtmehring, Stadl und Wang an das Unterzentrum Haag i. OB.

Fiir die Ortsteile Aschau a. Inn, Aschau-Werk, Waldwinkel, Wiesengrund, Erharting, Mittergars, Jet-
tenbach, Kraiburg a. Inn, Hart, Mettenheim, Altmuhldorf, Ecksberg, Eichfeld/Holzling, M6Rling, Nie-
derbergkirchen, Niedertaufkirchen, Oberneukirchen, Ehring, Moos, Oberflossing, Polling, Taufkir-
chen, Féhrenwinkel, Niederndorf, Piirten und St. Erasmus erfolgt keine Uberpriifung der Anbindun-
gen an das nachste Unterzentrum, da in diesen Fallen das nachste Mittelzentrum naher liegt.

Ampfing, Haag i. OB und Neumarkt-St. Veit sind selbst Unterzentren, somit wird hier von einer ful3-
laufigen Anbindung an die Einkaufs- und Versorgungseinrichtungen ausgegangen.

Fir die Mittelzentren Mihldorf a. Inn und Waldkraiburg erfolgt ebenfalls keine Priifung der Anbin-

dung an das nachste Unterzentrum, da diese zwei Stadte selbst Mittelzentren sind und entsprechen-
de Einrichtungen aufweisen.
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Die Ergebnisse zur Prifung der Erreichbarkeit der Einkaufs- und Versorgungseinrichtungen in den
nachsten Mittelzentren sind in Karte 58b dargestellt.

Zeitlich passende Fahrtmoglichkeiten im morgendlichen und nachmittaglichen Zeitfenster zum
nachsten Mittelzentrum Waldkraiburg bestehen fiir die Ortsteile Aschau a. Inn, Wiesengrund, Gars
Bahnhof, Jettenbach und F6hrenwinkel und zum nachsten Mittelzentrum Mihldorf a. Inn fur die
Ortsteile Ampfing, Egglkofen, Erharting, Hart, Altmihldorf, Ecksberg, Eichfeld/Holzling, MoRling,
Neumarkt-St. Veit, Ehring, Polling und Schwindegg.

Aus den Ortsteilen Kraiburg a. Inn, Niederndorf und Piirten kann das nachste Mittelzentrum Waldk-
raiburg im morgendlichen Zeitfenster mit zeitlich passenden Fahrten erreicht werden, im nachmit-
taglichen Zeitfenster bestehen keine passenden Fahrtmaoglichkeiten (Hinfahrt nur an Schultagen).

In keinem der beiden Zeitfenster besteht eine zeitlich passende Verbindung von den Ortsteilen
Aschau-Werk, Waldwinkel, Gars a. Inn, Lengmoos, Mittergars, Altdorf, Kirchdorf, Oberneukirchen,
Freimehring, Rechtmehring, Taufkirchen, Stadl, Wang und St. Erasmus mit Anbindung an das Mittel-
zentrum Waldkraiburg und von den Ortsteilen Salmanskirchen, Stefanskirchen, Buchbach, Haag i. OB,
Oberndorf, Rosenberg, Winden, Haigerloh, Lauterbach, Heldenstein, Weidenbach, Lohkirchen, Mai-
tenbeth, Mettenheim, Niederbergkirchen, Niedertaufkirchen, Oberbergkirchen, Oberornau, Ober-
taufkirchen, Moos, Oberflossing, Rattenkirchen, Ramsau, Reichertsheim, Schénberg und Zangberg
mit Anbindung an das Mittelzentrum Muhldorf a. Inn.

Mihldorf und Waldkraiburg sind selbst Mittelzentren, somit wird hier von einer fulllaufigen Anbin-
dung an die wichtigsten Einkaufs- und Versorgungseinrichtungen ausgegangen.

3.2.2.3 Raumliche Erschliefung der Versorgungseinrichtungen

Allgemeine raumliche ErschlieBungsdefizite der Siedlungsgebiete wurden bereits in Kapitel 3.1 identi-
fiziert und aufgezeigt. Nachfolgend werden erganzend dazu Defizite in der raumlichen ErschlieBung
der Einkaufs- und Versorgungseinrichtungen tGberpruft.

Als Grundlage werden alle raumlich relevanten OPNV-Haltestellen und Bahnhéfe in die Betrachtung
mit einbezogen, die im Ferienfahrplan bedient werden. So wird aussagekraftig die Anbindung fir den
Jedermann-Verkehr auch auRerhalb der Schulzeiten abgebildet.

Gemal Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern [14] und analog zu Kapitel 2.2.3 werden fiir Bus-

haltestellen in Mittel- und Kleinzentren sowie in sonstigen Rdumen Einzugsbereiche von 400m ange-
setzt.
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Als relevante Einrichtungen im Einkaufs- und Erledigungsverkehr gelten allgemein die Zentren der
Gemeindehauptorte sowie die Einzelhandelseinrichtungen in den Gemeindehauptorten und den
Unter- und Mittelzentren, die im Rahmen der Befragung der Gemeinden benannt wurden (vgl. Kapi-
tel 2.1.6).

Das Ergebnis der Analyse der rdumlichen ErschlieBung der Einkaufs- und Versorgungseinrichtungen
im Landkreis Mihldorf a. Inn sind in Karte 59 abgebildet.

GrolRere Defizite in der rdumlichen Erschlieung ergeben sich demnach fiir Ampfing mit einer
schlechten HaltestellenerschlieRung des Ortszentrums, fir Mihldorf a. Inn mit einer fehlenden Er-
schlieBung des Industrieparks (vgl. Kapitel 3.2.1.4) und der Einzelhandelseinrichtungen nordwestlich
des Bahnhofs und fiir Haag i. OB mit einer nur randlichen ErschlieBung der Einzelhandelseinrichtun-
gen im Westen. Die fehlende HaltestellenerschlieSung in Mettenheim im Ferienfahrplan wurde be-
reits in Kapitel 3.1 benannt.

3.2.2.4 Analyse der Tarifangebote

Generell gelten fiir die Fahrgiste des OPNV im Landkreis Miihldorf a. Inn die Tarife des VLMU auf
Grundlage des Wabenplanes. Bei vereinzelten Fahrten im Einkaufs- und Erledigungsverkehr besteht
fiir den OPNV-Nutzer hier, neben dem Kauf einer reguliren Einzelfahrkarte, die Moglichkeit der Nut-
zung einer 10er-Mehrfahrtenkarte, die gegeniiber dem Einzelfahrschein glinstiger ist.

3.2.2.5 Erreichbarkeit von Krankenhdusern

Mit einer abnehmenden Anzahl an Krankenhausern und einer zunehmenden Konzentrierung der
klinischen Versorgung auf wenige Standorte spielt flr die Versorgung der (landlichen) Bevolkerung
auch die Erreichbarkeit der Krankenhauser eine wichtige Rolle. Die medizinische Versorgung des
Landkreises Muihldorf a. Inn wird zum Stand der Datenabfrage durch die zwei Kliniken in Mihldorf a.
Inn und Haag i. OB gesichert.

Untersucht wird fiir jeden Ortsteil ab 200 Einwohner die Erreichbarkeit des nachsten Krankenhauses
an Werktagen in drei Zeitfenstern: Hinfahrt zwischen 7:30 und 10:00 Uhr und Riickfahrt zwischen
11:30 und 14:00 Uhr, Hinfahrt zwischen 11:30 und 14:00 Uhr und Riickfahrt zwischen 15:30 und
18:30 Uhr, Hinfahrt zwischen 15:30 und 18:30 Uhr und Rickfahrt ab ca. 18:30 Uhr. Je Zeitfenster
muss an allen Werktagen jeweils mindestens ein Fahrtenpaar vorhanden sein. Fiir Samstag und
Sonntag muss mindestens ein Fahrtenpaar (unabhangig von festgelegten Zeitfenstern) vorhanden
sein. Eingang in die Untersuchung finden Direktverbindungen sowie akzeptable Umsteigeverbindun-
gen (v.a. Bahn/Bus; unter Berlcksichtigung von Wartezeit, Fahrzeit und Gesamtentfernung). Die
Uberpriifung der Fahrtméglichkeiten erfolgt getrennt fiir Werktage sowie fiir Samstag/Sonntag. Die
Ergebnisse der Analyse sind nachfolgend in Karte 60a/b dargestellt.
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Fiir das Klinikum Haag i. OB relevante Haltestellen sind die Haltestellen Brauhausplatz und Wasser-
burger Hof mit jeweils rund 350m Entfernung zum Krankenhaus. Eine gesonderte Haltestelle fiir das
Krankenhaus gibt es nicht. Das Krankenhaus Muhldorf a. Inn wird direkt {iber die Haltestelle Kran-
kenhaus bedient. Weitere Haltestellen (Ahamer Str., Stadtwall, Stadtplatz) finden sich mit bis zu
400m FuBweg in fuBlaufiger Entfernung.

Zum Klinikum in Haag i. OB gibt es aus den Ortsteilen Oberndorf, Rosenberg, Winden und Maiten-
beth in allen drei Zeitfenstern am Werktag zeitlich passende Fahrtmoglichkeiten. Beim Krankenhaus
Midhldorf a. Inn liegt eine optimale Anbindung fiir die Ortsteile Ampfing, Aschau a. Inn, Wiesengrund,
Egglkofen, Gars Bahnhof, Jettenbach, Hart, Altmiihldorf, Ecksberg, Mo6Rling, Neumarkt-St. Veit,
Schwindegg, Fohrenwinkel und Waldkraiburg vor.

Von Ramsau aus bestehen in zwei von drei Zeitfenstern passende Fahrtmoglichkeiten am Werktag
zum Krankenhaus Haag i. OB, bezogen auf das Krankenhaus Muhldorf a. Inn werden die Ortsteile
Erharting, Eichfeld/Holzling, Ehring und Polling in zwei von drei Zeitfenstern zeitlich passend bedient.

Eine passende Hin- und Riickfahrt zum Krankenhaus Haag i. OB an allen Werktagen in einem der drei
Zeitfenster ist flr die Ortsteile Gars a. Inn, Lengmoos, Altdorf, Heldenstein, Lauterbach und Rei-
chertsheim gegeben. Auch aus den Ortsteilen Kraiburg a. Inn und Plirten besteht in einem der drei
Zeitfenster eine passende Fahrtmoglichkeit an Werktagen zum Krankenhaus Muihldorf a. Inn.

In keinem der drei Zeitfenster besteht fiir die Ortsteile Kirchdorf, Oberornau, Obertaufkirchen, Frei-
mehring, Rechtmehring, Stadl und Wang eine zeitlich passende Anbindung an das Krankenhaus Haag
i. OB. Gleiches gilt auch fir die Ortsteile Salmanskirchen, Stefanskirchen, Aschau-Werk, Waldwinkel,
Buchbach, Mittergars, Haigerloh, Weidenbach, Lohkirchen, Mettenheim, Niederbergkirchen, Nieder-
taufkirchen, Oberbergkirchen, Oberneukirchen, Moos, Oberflossing, Rattenkirchen, Schonberg, Tauf-
kirchen, Niederndorf, St. Erasmus und Zangberg mit fehlender Anbindung an das Krankenhaus Miihl-
dorf a. Inn.

Fiir Haag i. OB und Mihldorf a. Inn wird von einer fullaufigen Entfernung innerhalb des Ortsteiles
ausgegangen, eine Uberpriifung der Anbindung mit dem OPNV erfolgt hier nicht.

Am Wochenende konnte in Kapitel 2.2 allgemein bereits ein stark ausgediinntes Fahrtenangebot
festgestellt werden. Bezogen auf die Erreichbarkeit der Krankenhduser bedeutet dies am Wochenen-

de haufig Defizite in der Anbindung.

Lediglich aus Ampfing, Schwindegg, Erharting und Eichfeld/H6lzling bestehen am Samstag und Sonn-
tag mindestens eine Hin- und Ruckfahrt zum/vom Krankenhaus Mihldorf a. Inn.
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Aus den Ortsteilen Lengmoos, Altdorf, Oberndorf, Rosenberg, Winden, Kirchdorf, Maitenbeth, Ober-
ornau und Obertaufkirchen besteht am Samstag mindestens ein Fahrtenpaar mit Anbindung an das
Krankenhaus Haag i.0OB, sonntags gibt es hier jedoch keine Fahrtmaoglichkeiten. Gleiches gilt fur die
Ortsteile Aschau a. Inn, Aschau-Werk, Wiesengrund, Egglkofen, Gars Bahnhof, Mittergars, Jetten-
bach, Hart, Altmuhldorf, Ecksberg, M6Rling, Neumarkt-St. Veit, Ehring, Polling, Féhrenwinkel und
Waldkraiburg mit Anbindung an das Krankenhaus Muihldorf a. Inn.

Aus den Ortsteilen Salmanskirchen, Stefanskirchen, Waldwinkel, Buchbach, Haigerloh, Weidenbach,
Kraiburg a. Inn, Lohkirchen, Mettenheim, Niederbergkirchen, Niedertaufkirchen, Oberbergkirchen,
Oberneukirchen, Moos, Oberflossing, Rattenkirchen, Schonberg, Taufkirchen, Niederndorf, Pirten,
St. Erasmus und Zangberg kann das Krankenhaus Muhldorf a. Inn weder am Samstag noch am Sonn-
tag mit einem passenden Fahrtenpaar erreicht werden. Ein Erreichbarkeitsdefizit am Samstag und
Sonntag liegt auch in den Ortsteilen Gars a. Inn, Heldenstein, Lauterbach, Freimehring, Rechtmeh-
ring, Ramsau, Reichertsheim, Stadl und Wang fiir die Anbindung an das Krankenhaus Haag i. OB vor.

Fiir Haag i. OB und Miihldorf a. Inn wird von einer fuBlaufigen Entfernung innerhalb des Ortsteiles
ausgegangen, eine Uberpriifung der Anbindung mit dem OPNV erfolgt hier nicht.
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Nahverkehrsplan Landkreis Mihldorf a. Inn

3.2.3 Zielgruppe Schiiler

Ein grolRer Anteil der Fahrschiler im Landkreis Mihldorf a. Inn wird Gber den freigestellten Schiiler-
verkehr zwischen Wohnort und Schulort transportiert. Da sich der freigestellte Schiilerverkehr zu-
mindest in seiner raumlichen Ausdehnung an den aktuellen Wohnorten der Schiiler orientiert, ist
somit eine gute rdumliche Abdeckung gegeben.

Unklar bleibt dabei jedoch, wie fir die einzelnen Schiiler zu den jeweiligen Unterrichtsstunden
Fahrtmoglichkeiten vorliegen und wie hoch dabei die Wartezeiten an den Schulen sind. Dies wird
nachfolgend Uberprift.

3.2.3.1 Erreichbarkeit der Schulen

Bei der Uberpriifung, ob fiir die einzelnen Wohnorte und Schulstunden zeitlich passende Fahrtenan-
gebote vorhanden sind, orientieren sich die Zeiten des zu priifenden Fahrtenangebots an den be-
nannten Schulanfangs- und Schulschlusszeiten der einzelnen Schulen.

Als maximal zulassige Wartezeit zwischen Ankunft an der Schule und Schulbeginn bzw. Schulende
und Abfahrt an der Schule wird, in Rlicksprache mit dem Auftraggeber, von einer maximalen Warte-
zeit von 30 Minuten ausgegangen.

Fahrtengrundlage bilden alle Fahrten im FSV, OPNV und SPNV. Da die Schulschlusszeiten der Schulen
nicht flir die einzelnen Tage sondern nur im Mittel fir die ganze Woche vorliegen, wird bei Busfahr-
ten, die nur an bestimmten Tagen stattfinden, davon ausgegangen, dass der Fahrplan auf die Schulen
abgestimmt ist und die zugehdorigen Schulschlusszeiten auch nur an diesen Tagen relevant sind. Be-
trachtet werden nur Schulzeiten, die fur Fahrschiler relevant sind.

Die Zuordnung der Wohnorte zu den jeweiligen Schulen erfolgt auf Grundlage der Gibermittelten
Schulsprengel bzw. bei weiterflihrenden Schulen auf Basis der Entfernung sowie der bekannten be-
stehenden Schillerverflechtungen.

Die Ergebnisse der Analyse sind in Karte 61a-d dargestellt.

3.2.3.1.1 Erreichbarkeit der Grundschulen

Durch die kleinrdaumigen Einzugsbereiche im Grundschulbereich werden viele der Ortsteile ab 200
Einwohner fuRliufig im eigenen Ort an die Grundschule angebunden. Eine zusatzliche Uberpriifung
der ortsinternen Fahrtmoglichkeiten erfolgt nicht. Alle weiteren Verbindungen werden nachfolgend
behandelt und sind in Karte 61a dargestellt.
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Die Grundschule Neumarkt-St. Veit hat neben der Schule in Neumarkt-St. Veit selbst noch eine Au-
Renstelle in Egglkofen. Mit diesen beiden Standorten ist die Grundschule aus den beiden relevanten
Ortsteilen Neumarkt-St. Veit und Egglkofen fuBlaufig erreichbar.

Die Grundschule Niederbergkirchen deckt mit den Standorten in Niederbergkirchen und Niedertauf-
kirchen die beiden jeweils zugehdrigen Ortsteile in fuRlaufiger Entfernung ab. Missen Schiiler von
Niederbergkirchen nach Niedertaufkirchen, gibt es ein Defizit in der Anbindung der Riickfahrt von
Niedertaufkirchen nach Ende der vierten Stunde um 11:05 Uhr, hier ist die Wartezeit mit 45 Minuten
zu lang. Umgekehrt gibt es bei der Friihfahrt von Niedertaufkirchen nach Niederbergkirchen mit 40
Minuten eine zu lange Wartezeit bis zum Schulbeginn um 7:45 Uhr, gleiches gilt bei der Rickfahrt
nach der vierten Stunde um 11:05 Uhr mit 45 Minuten Wartezeit.

Durch die Grundschule Oberbergkirchen mit den drei AuRenstellen Lohkirchen, Schéonberg und Zang-
berg werden alle vier relevanten Ortsteile fuBRlaufig abgedeckt. Da von Seiten der Schule keine Zeiten
zu Schulbeginn und Schulende benannt wurden, kann keine detailliertere Priifung der Fahrtmaoglich-
keiten zwischen den Ortsteilen und den verschiedenen Schulstandorten vorgenommen werden. Da
jedoch in diesem Bereich freigestellte Schillerverkehre vorhanden sind, wird davon ausgegangen,
dass relevante Schiilerstrome dariiber abgedeckt sind.

Fiir den Ortsteil Buchbach ist mit der Grundschule Buchbach die Schule fulSlaufig erreichbar. In der
Anbindung des Ortsteils Buchbach an die AuRenstelle Ranoldsberg bestehen keine Defizite.

Der Ortsteil Schwindegg wird fuBlaufig Gber die Grundschule vor Ort angebunden.

Der Einzugsbereich der Grundschule Ampfing umfasst fuRlaufig den Ort Ampfing sowie darliber hin-
aus die Ortsteile Salmanskirchen und Stefanskirchen. Passende Riickfahrmdoglichkeiten sind fir beide
Ortsteile gegeben, bei der morgendlichen Hinfahrt besteht jedoch in Salmanskirchen und Stefanskir-
chen aufgrund der zu langen Wartezeit von ca. 40 Minuten ein Defizit.

Der Ortsteil Mettenheim wird fuBlaufig Gber die Grundschule vor Ort angebunden. Aus dem Ortsteil
Hart bestehen keine Fahrtmoglichkeit zur und von der Grundschule Mettenheim, die Entfernung
zwischen den beiden Ortsteilen betragt rund 1,3 Kilometer.

Der Ortsteil M6Rling ist fuBlaufig an die Grundschule Mihldorf-M6RBling angebunden. Der Ortsteil
Erharting sowie die Stadt Mihldorf a. Inn sind zu allen relevanten Zeiten Uber den freigestellten
Schiilerverkehr an die Grundschule M6RBling angebunden.

Schiiler der Stadt Mihldorf und des Ortsteiles Altmihldorf nutzen in fulllaufiger Entfernung die

Grundschule Mihldorf mit AuRRenstelle in Altmiihldorf. Aus dem Ortsteil Ecksberg besteht nach der
vierten Stunde mit 39 Minuten eine zu lange Wartezeit an der Schule in Altmihldorf, nach Eich-
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feld/Hélzling fehlt nach Ende der siebten Stunde eine passende Rickfahrmdoglichkeit von der Grund-
schule in Mihldorf a. Inn.

Die Ortsteile Polling und Oberflossing sind fulllaufig durch die Grundschule Polling mit AuBenstelle in
Oberflosssing versorgt. Die Ortsteile Ehring und Moos sind zu allen relevanten Schulstunden zeitlich
passend angebunden und auch zwischen den beiden Ortsteilen Polling und Oberflossing bestehen
zeitlich passende Fahrtmoglichkeiten.

Im Einzugsbereich der Grundschule Heldenstein liegen, neben dem fulaufig erreichbaren Ort Hel-
denstein selbst, die Ortsteile Haigerloh, Lauterbach, Rattenkirchen und Weidenbach. Zur ersten
Stunde sind aus allen vier Ortsteilen passende Fahrtmaoglichkeiten im freigestellten Schiilerverkehr
gegeben. Fir die (nach-)mittaglichen Riickfahrten liegen keine Angaben vor.

Obertaufkirchen wird fuBlaufig tGber die Grundschule vor Ort angebunden. Der Ortsteil Oberornau
hat bei der morgendlichen hinfahrt mit 31 Minuten eine minimal erhhte Wartezeit.

Aschau a. Inn wird fulSlaufig Gber die Grundschule vor Ort angebunden. Weiterhin liegen die Ortsteile
Aschau-Werk, Waldwinkel, Wiesengrund und Jettenbach im Einzugsbereich der Grundschule. Wald-
winkel ist gar nicht an die Schule angebunden und vom bzw. zum Ortsteil Wiesengrund besteht ledig-
lich eine Fahrtmdoglichkeit mit dem OPNV zur ersten Stunde (mit zu langer Wartezeit) und nach der
vierten Stunde. Allerdings liegen beide Ortsteile mit gut 900m Entfernung in sehr geringer Distanz
zum Schulort. Der Ortsteil Aschau-Werk ist mit dem FSV zu allen relevanten Zeiten angebunden, le-
diglich in der Friih ist die Wartezeit mit 32 Minuten minimal zu lang. Auch von und nach Jettenbach
fehlen zeitlich passende Verbindungen.

In Waldkraiburg gibt es nach Angaben der Schulen nur Fahrschiiler an der Grundschule in der
Beethovenstralie. Bei Schiilern aus Waldkraiburg selbst wird von einer fuRlaufigen Anbindung ausge-
gangen. Da die Grundschule an der Beethovenstralie keine Angaben zu den Schulzeiten gemacht hat,
kann die Anbindung aus den Ortsteilen Niederndorf, Plirten, St. Erasmus und Féhrenwinkel nicht
detaillierter geprift werden und es wird von einer passenden Anbindung durch den vorhandenen
freigestellten Schiilerverkehr ausgegangen.

Kraiburg wird fuRlaufig Gber die Grundschule vor Ort angebunden.

Taufkirchen und Oberneukirchen wird fuRlaufig iber die Grundschule vor Ort angebunden. Zwischen
den beiden Standorten bestehen in der Frih jeweils zeitlich passende Fahrtmdglichkeiten, mittags
fehlt eine Riickfahrtmoglichkeit nach der flinften Stunde von Taufkirchen nach Oberneukirchen und
nach der vierten und flinften Stunde von Oberneukirchen nach Taufkirchen. Zudem ist bei der Riick-
fahrt von Oberneukirchen nach Taufkirchen nach der sechsten Stunde die Wartezeit zu lang.
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Gars a. Inn wird fullaufig tGber die Grundschule vor Ort angebunden. Zudem liegen auch die Ortsteile
Mittergars, Gars Bahnhof, Stadl und Wang im Einzugsbereich der Grundschule. Schiiler der Ortsteile
Mittergars und Gars Bahnhof haben zum Ende der siebten Stunde mit 50 Minuten eine zu lange War-
tezeit. Fur den Ortsteil Wang ist ebenfalls die Wartezeit nach der siebten Stunde zu lang und auch bei
der morgendlichen Hinfahrt wird die maximale Wartezeit mit 34 Minuten Uberschritten. Der Ortsteil
Stadl ist nur morgens sowie nach der sechsten und achten Stunde an die Grundschule angebunden,
nach der vierten, flinften und siebten Stunde fehlen Fahrtmaoglichkeiten.

Ramsau wird fulRlaufig Gber die Grundschule vor Ort angebunden. Weiterhin liegen noch die Ortsteile
Kirchdorf, Reichertsheim und Lengmoos im Einzugsbereich der Schule. Kirchdorf wird zu allen rele-
vanten Schulzeiten zeitlich passend an die Grundschule Ramsau angebunden. Fiir den Ortsteil Leng-
moos bestehen Defizite aufgrund fehlender Riickfahrtmoglichkeiten nach der vierten und sechsten
Stunde und fiir den Ortsteil Reichertsheim nach der flinften Stunde. Zudem ist Richtung Reicherts-
heim die Wartezeit bis zur Riickfahrt nach der vierten Stunde mit 39 Minuten zu lang.

Haag i. OB wird fulSlaufig tber die Grundschule vor Ort angebunden. Weiterhin liegen im Einzugsbe-
reich der Schule auch die Ortsteile Rosenberg, Winden, Altdorf und Oberndorf. Der Ortsteil Rosen-
berg ist generell nicht an die Grundschule angebunden, liegt jedoch mit 600 Meter Distanz in fuRlau-
figer Entfernung zur Grundschule. Die Ortsteile Altdorf und Winden sind zum Ende der achten Stun-
den nur mit einer erhéhten Wartezeit von 50 Minuten an die Grundschule angebunden und nach
Oberndorf fehlen Riickfahrtmdoglichkeiten nach der achten und neunten Stunde.

Rechtmehring und Maitenbeth werden fullaufig tGber die Grundschule vor Ort angebunden. Fiir den
Ortsteils Freimehring fehlen Riickfahrmoglichkeiten nach der vierten und fiinften Stunde.

3.2.3.1.2 Erreichbarkeit der Mittelschulen

Im Einzugsbereich der Mittelschule Neumarkt St.-Veit liegen, neben Neumarkt-St. Veit selbst mit
einer fulllaufigen Anbindung, die Ortsteile Egglkofen, Schonberg, Niedertaufkirchen, Niederbergkir-
chen und Lohkirchen. Schulbeginn ist um 8:00 Uhr, fiir Fahrschiiler relevante Schulschlusszeiten sind
zum Ende der sechsten Stunde um 13:00 Uhr, der achten Stunde um 15:00 Uhr und der neunten
Stunde um 16:00 Uhr. Wie Karte 61b zeigt, fehlt flir den Ortsteil Lohkirchen eine zeitlich passende
Anbindung nach Neumarkt-St. Veit ganzlich und auch die Ortsteile Egglkofen und Niedertaufkirchen
sind nach der achten und neunten Stunde und der Ortsteil Schénberg nach der sechsten, achten und
neunten Stunde nicht an die Mittelschule in Neumarkt-St. Veit angebunden. Auch fiir Niederbergkir-
chen fehlt eine passende Riickfahrtmoglichkeit nach der achten und neunten Stunde und die Warte-
zeit bei der morgendlichen Hinfahrt ist mit 40 Minuten zu lang.

In den Einzugsbereich der Mittelschule Ampfing fallen die Ortsteile Oberbergkirchen, Stefanskirchen,
Salmanskirchen, Zangberg, Weidenbach, Heldenstein, Haigerloh und Lauterbach. Innerhalb von Amp-
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fing wird von einer fullaufigen und damit gegebenen Anbindung ausgegangen. Als Schulbeginn wur-
de die erste Stunde mit 8:00 Uhr benannt, relevante Schulschlusszeiten sind zur sechsten Stunde um
13:00 Uhr und zur neunten Stunde um 15:30 Uhr. Karte 61b zeigt die Defizite in der Anbindung der
Ortsteile an die Mittelschule Ampfing. Abgesehen von Haigerloh sind aus allen Ortsteilen die Warte-
zeiten bei den Frihfahrten an der Schule zu lang. Auch bei der Anbindung der Riickfahrten nach der
sechsten Stunde ergeben sich mit 32 bzw. 35 Minuten geringfligig zu lange Wartezeiten fiir Schiler
aus den Ortsteilen Weidenbach, Heldenstein, Zangberg, Haigerloh und Oberbergkirchen. Nach Lau-
terbach besteht nach der sechsten Stunde keine passende Fahrtmoglichkeit und nach Haigerloh nach
der neunten Stunde. Nach der neunten Stunde sind auBerdem die Wartezeiten fir die Ortsteile Hel-
denstein, Lauterbach und Weidenbach mit 70 Minuten zu lang.

Im Einzugsbereich der Mittelschule Buchbach (mit AuRenstelle Schwindegg) liegen die Ortsteile
Oberornau, Obertaufkirchen, Rattenkirchen und Schwindegg. Fiir Buchbach wird von einer fuRlaufi-
gen Verbindung innerhalb des Ortes ausgegangen. Schulbeginn ist um 8:00 Uhr, relevante Schul-
schlusszeiten sind nach der vierten Stunde um 11:20 Uhr, nach der fiinften Stunde um 12:10 Uhr,
nach der sechsten Stunde um 12:55 Uhr und nach der neunten Stunde um 15:25 Uhr. Die Defizite in
der Anbindung der Ortsteile an die Mittelschule Buchbach sind in Karte 61b zusammengefasst. Fiir
den Ortsteil Rattenkirchen fehlt eine zeitlich passende morgendliche Anbindung an die AuBenstelle
Schwindegg sowie Riickfahrtmoglichkeiten nach der vierten, flinften und sechsten Stunde. Zudem
besteht nach Oberornau keine Fahrtmdglichkeit nach Ende der neunten Stunde.

Im Einzugsbereich der Mittelschule Muhldorf liegen die Ortsteile Erharting, M6Rling, Mettenheim,
Hart, Altmiihldorf, Ecksberg und Eichfeld. Fiir die Stadt Miihldorf a. Inn wird von einer fuRRlaufigen
Verbindung zur Mittelschule ausgegangen. Schulbeginn ist an der Mittelschule Mihldorf um 8:00
Uhr, fur Fahrschiler relevante Schulschlusszeiten sind nach der sechsten Stunde um 13:00 Uhr und
nach der neunten Stunde um 15:30 Uhr. Defizite in der Anbindung an die Schule ergeben sich, wie
Karte 61b zeigt, lediglich flir den Ortsteil Ecksberg, der in der Friih sowie nach Ende der sechsten
Stunde nicht an die Schule angebunden wird.

Der Einzugsbereich der Mittelschule Waldkraiburg an der DieselstraBe umfasst neben der Stadt
Waldkraiburg mit fuRlaufiger Anbindung die Ortsteile Kraiburg a. Inn, Oberneukirchen und Taufkir-
chen. Schulbeginn zur ersten Stunde ist um 8:00 Uhr, relevante Schulschlusszeiten sind nach der
sechsten Stunde um 13:00 Uhr und nach der achten Stunde um 15:30 Uhr. Defizite in der Anbindung
liegen fiir diese Ortsteile nicht vor (vgl. Karte 61b).

Die Ortsteile Fohrenwinkel, Pirten, St. Erasmus, Niederndorf, Jettenbach, Wiesengrund, Waldwinkel,
Aschau a. Inn und Aschau-Werk sind auf die Mittelschule Waldkraiburg Franz-Liszt-Stral3e ausgerich-
tet. Fur Schiler aus der Stadt Waldkraiburg selbst wird von einer fuRlaufigen Entfernung ausgegan-
gen. Schulbeginn ist um 8:00 Uhr, relevante Schulschlusszeiten sind zur vierten Stunde um 11:10 Uhr,
zur flinften Stunde um 12:15 Uhr, zur sechsten Stunde um 13:00 Uhr und zur neunten Stunde um
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15:30 Uhr. Zu den Ortsteilen Wiesengrund und Aschau a. Inn ist die Wartezeit nach Ende der vierten
Stunde mit 39 Minuten zu lang. Nach St. Erasmus und Jettenbach fehlt nach Ende der vierten Stunde
eine zeitlich passende Anbindung. Nach der vierten, flinften und neunten Stunde fehlt eine Anbin-
dung nach Aschau-Werk und der Ortsteil Waldwinkel ist gar nicht an die Mittelschule Waldkraiburg
Franz-Liszt-StraBe angebunden.

Im Einzugsbereich der Mittelschule Gars a. Inn liegen die Ortsteile Mittergars, Gars Bahnhof, Stadl,
Wang, Lengmoos, Ramsau und Reichertsheim. Innerhalb von Gars a. Inn wird von einer fullaufigen
Anbindung ausgegangen. Schulbeginn zur ersten Stunde ist um 8:00 Uhr, relevante Schulschlusszei-
ten sind zum Ende der vierten Stunde um 11:15 Uhr, zum Ende der fiinften Stunde um 12:15 Uhr,
zum Ende der sechsten Stunde um 13:00 Uhr, zum Ende der siebten Stunde um 14:45 Uhr und zum
Ende der achten Stunde um 15:30 Uhr. Wie Karte 61b zeigt, bestehen einige Defizite in der Anbin-
dung der Ortsteile an die Mittelschule Gars a. Inn. Die Ortsteile Mittergars, Gars Bahnhof und Wang
sind nach der siebten Stunde um 14:45 Uhr nicht zeitlich passend an die Mittelschule angebunden.
Zudem fehlen zeitlich passende Fahrtmoglichkeiten zum Ende der vierten und der siebten Stunde fir
den Ortsteil Lengmoos und zum Ende der vierten, flinften und siebten Stunde fiir die Ortsteile Ram-
sau, Reichertsheim und Stadl.

Der Einzugsbereich der Mittelschule Haag i. OB umfasst, neben Haag i. OB mit fuRlaufiger Entfernung
zur Schule, die Ortsteile Kirchdorf, Oberndorf, Winden, Rosenberg, Altdorf, Rechtmehring, Freimeh-
ring und Maitenbeth. Schulbeginn zur ersten Stunde ist um 8:05 Uhr, relevante Schulschlusszeiten
sind zum Ende der vierten Stunde um 11:20 Uhr, zur fliinften Stunde um 12:20 Uhr, zur sechsten
Stunde um 13:05 Uhr, zur achten Stunde um 14:45 Uhr und zur neunten Stunde um 15:30 Uhr. Wie
Karte 61b zeigt, bestehen in der Anbindung der Ortsteile an die Mittelschule einige Defizite. Dies
betrifft den Ortsteil Rosenberg, der gar nicht an die Mittelschule angebunden ist, der jedoch in ful3-
laufiger Entfernung zur Schule liegt. Zum Ende der achten Stunde fehlt eine passende Anbindung an
die Ortsteile Winden, Rechtmehring und Freimehring. Fiir Altdorf ist die Wartezeit zum Ende der
achten Stunde mit 35 Minuten zu lang. Der Ortsteil Oberndorf ist nach der achten und neunten Stun-
de nicht an die Mittelschule angebunden und fiir Kirchdorf fehlen Fahrtmdglichkeiten nach der vier-
ten, flinften und achten Stunde. Weiterhin haben Schiiler aus Maitenbeth bei der morgendlichen
Hinfahrt mit 33 Minuten eine etwas zu lange Wartezeit und nach der achten Stunde fehlt generell
eine Rickfahrtmoglichkeit nach Maitenbeth.

Die Ortsteile Ehring, Moos, Polling und Oberflossing sind auf die Mittelschule TlRling auRerhalb des

Landkreises ausgerichtet, eine Uberpriifung der Anbindungen wurde hierfiir nicht durchgefiihrt, da
keine weiteren Angaben zu Schulzeiten vorliegen.
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3.2.3.1.3 Erreichbarkeit der Realschulen

Fir die Ortsteile Maitenbeth, Freimehring, Rechtmehring, Oberndorf, Winden, Rosenberg, Altdorf,
Lengmoos, Wang, Stadl, Gars Bahnhof, Mitttergars, Gars a. Inn, Ramsau, Kirchdorf, Oberornau, Rei-
chertsheim, Haigerloh, Heldenstein, Lauterbach, Rattenkirchen, Weidenbach, Obertaufkirchen,
Schwindegg und Buchbach wird eine Anbindung an die Realschule Haag i. OB angenommen. Inner-
halb von Haag i. OB wird von einer fuRldufigen und damit gegebenen Anbindung ausgegangen. Der
Schulbeginn an der Realschule Haag i. OB wurde mit 8:05 Uhr benannt, flir Fahrschiler relevante
Schulschlusszeiten sind zum Ende der sechsten Stunde um 13:05 Uhr und der achten Stunde um
15:15 Uhr. Die Realschule Haag i. OB wird lber die Haltestelle Realschule (Enzenspergerstralie) an-
gebunden. In Karte 61c wird deutlich, dass ein GroRteil der Ortsteile zu allen relevanten Schulzeiten
mit einer akzeptablen Wartezeit an die Realschule Haag i. OB angebunden wird. Defizite in der mor-
gendlichen Hinfahrt bestehen aus den Ortsteilen Rechtmehring und Freimehring mit einer zu langen
Wartezeit von 34 Minuten, ebenfalls zu hoch ist fir die beiden Ortsteile auch die Wartezeit von 39
Minuten bis zur Riickfahrt nach der achten Stunde um 15:15 Uhr. Der Ortsteil Rosenberg ist generell
nicht an die Realschule angebunden, allerdings ist er in fuBldufiger Entfernung von etwa einem Kilo-
meter zur Schule gelegen. Zum Ende der achten Stunde um 15:15 Uhr besteht keine Fahrtmoglichkeit
in die Ortsteile Weidenbach und Oberndorf. Und die Ortsteile Rattenkirchen und Buchbach sind zwar
zeitlich passend zum Ende der achten Stunde an die Realschule angebunden, bei dem nétigen Um-
stieg ergibt sich jedoch jeweils eine langere Wartezeit von 39 Minuten.

Fir die Ortsteile Egglkofen, Neumarkt-St. Veit, Niedertaufkirchen, Schonberg, Niederbergkirchen,
Lohkirchen, Erharting, Oberbergkirchen, Stefanskirchen, Salmanskirchen, Zangberg, Ampfing, Met-
tenheim, Mo6Rling, Hart, Ecksberg, Altmuhldorf, Eichfeld/H6lzling, Mihldorf a. Inn, Ehring, Moos,
Polling, Oberflossing, Oberneukirchen, Taufkirchen, Fohrenwinkel, Plrten, Niederndorf, St. Erasmus,
Kraiburg a. Inn, Jettenbach, Aschau a. Inn, Aschau-Werk, Waldwinkel und Wiesengrund wird von
einer Anbindung an die Realschule Waldkraiburg ausgegangen. Innerhalb von Waldkraiburg wird von
einer fulllaufigen und damit gegebenen Anbindung ausgegangen. Schulbeginn an der Realschule
Waldkraiburg ist um 8:00 Uhr, fiir die Fahrschiiler relevante Schulschlusszeiten sind zum Ende der
sechsten Stunde um 13:00 Uhr, siebten Stunde um 14:00 Uhr, achten Stunde um 14:40 Uhr und
zehnten Stunde um 16:00 Uhr. Angebunden ist die Realschule lber die Haltestelle Franz-Liszt-StralRe
und den Bahnhof. Karte 61c zeigt die Defizite in der Anbindung an die Realschule Waldkraiburg. Der
Ortsteil Mettenheim ist generell nicht an die Realschule Waldkraiburg angebunden. Vom Ortsteil
Waldwinkel ist bei der Frihfahrt die Wartezeit mit 40 Minuten zu lang, Riickfahrtmaoglichkeiten gibt
es (nach-)mittags gar keine. Weiterhin fehlt zum Ende der achten Stunde um 14:40 Uhr eine Riick-
fahrtmoglichkeit nach Egglkofen und zum Ende der zehnten Stunde um 16:00 Uhr nach Hart, Nieder-
bergkirchen und Niedertaufkirchen. Eine zu lange Wartezeit zum Ende der achten Stunde mit 45 Mi-
nuten besteht fiir den Ortsteil MoRling, zum Ende der siebten Stunde um 14:00 Uhr fiir Schénberg
und zum Ende der siebten und achten Stunde fiir die Ortsteile Kraiburg a. Inn, Niederndorf und Piir-
ten. Eine Riickfahrtmoglichkeit zum Ende der siebten Stunde um 14:00 Uhr fehlt fiir die Ortsteile
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Ampfing, Oberbergkirchen, Moos, Oberflossing, Polling und Zangberg. Nach Salmanskirchen und
Stefanskirchen fehlen passende Riickfahrtmoglichkeiten nach der siebten und der zehnten Stunde,
nach der achten Stunde ist die Wartezeit mit 50 Minuten zu lang. In die Ortsteile Aschau a. Inn,
Aschau-Werk und Wiesengrund fehlt eine Riickfahrtmaoglichkeit nach der siebten Stunde um 14:00
Uhr und die Wartezeit nach der zehnten Stunde ist mit 38 bis 49 Minuten zu lang. In Jettenbach, Loh-
kirchen und St. Erasmus gibt es ebenfalls keine Riickfahrt von der Realschule Waldkraiburg nach der
siebten Stunde und die Wartezeiten auf die Riickfahrt nach der achten Stunde um 14:40 Uhr sind mit
50 bzw. 65 Minuten zu hoch. Weiterhin fehlen in Oberneukirchen und in Taufkirchen passende
Fahrtmoglichkeiten nach der siebten und achten Stunde. Aus dem Ortsteil Ehring besteht weder
morgens noch nach der siebten oder zehnten Stunde eine passende Verbindung und die Ortsteile
Eichfeld/H6lzling und Erharting sind nach der siebten Stunde nicht angebunden und haben zudem
bei der Riickfahrt nach der sechsten Stunde eine lange Umsteigezeit in Mihldorf a. Inn. Von Erhart-
ing aus ist die Realschule Waldkraiburg zudem in der Friih nicht zeitlich passend erreichbar.

3.2.3.1.4 Erreichbarkeit der Gymnasien

Fir die Ortsteile Maitenbeth, Freimehring, Rechtmehring, Oberndorf, Winden, Rosenberg, Altdorf,
Lengmoos, Wang, Stadl, Gars Bahnhof, Mittergars, Haag i. OB, Ramsau, Kirchdorf, Reichertsheim,
Oberornau, Rattenkirchen, Obertaufkirchen und Schwindegg wird von einer Anbindung an das Gym-
nasium Gars a. Inn ausgegangen. Innerhalb von Gars a. Inn wird eine fulllaufige und damit gegebene
Anbindung angenommen. Als Schulbeginn wurde fiir die erste Stunde 8:00 Uhr benannt. Als relevan-
te Schulschlusszeiten wurden die sechste Stunde um 13:00 Uhr, die neunte Stunde um 15.30 Uhr und
die elfte Stunde um 17:00 Uhr benannt. Angebunden wird das Gymnasium Uber die Haltestelle Gym-
nasium und ergdnzend die Haltestellen Hauptschule sowie St. Ulrich-StraBe. Karte 61d zeigt, dass alle
relevanten Ortsteile mit einer maximalen Wartezeit von 30 Minuten an das Gymnasium Gars a. Inn
angebunden sind.

Die Ortsteile Taufkirchen, Oberneukirchen, Jettenbach, Kraiburg a. Inn, Niederndorf, St. Erasmus,
Aschau-Werk, Waldwinkel, Aschau a. Inn, Wiesengrund, Plirten, Fohrenwinkel, Lauterbach, Haiger-
loh, Heldenstein, Weidenbach, Ampfing, Salmanskirchen, Stefanskirchen, Oberbergkirchen, Lohkir-
chen und Buchbach wurden dem Gymnasium Waldkraiburg zugeordnet. Innerhalb von Waldkraiburg
wird von einer fuBlaufigen und damit gegebenen Anbindung ausgegangen. Schulbeginn ist hier zur
ersten Stunde um 8:00 Uhr, Schulschluss zur sechsten Stunde um 13:00 Uhr oder zur achten Stunde
um 15:15 Uhr. Angebunden wird das Gymnasium Waldkraiburg (iber die Haltestelle Franz-Liszt-
StralRe. Bei der morgendlichen Hinfahrt zur ersten Stunde um 8:00 Uhr sind die Wartezeiten an der
Schule fiir Schiiler aus den Ortsteilen Waldwinkel, Haigerloh, Heldenstein und Lauterbach mit 40
Minuten zu lang. Schiler aus den Ortsteilen Weidenbach, Taufkirchen und Oberneukirchen haben bei
der Riickfahrt nach Ende der achten Stunde um 15:15 Uhr mit 55 Minuten eine zu lange Wartezeit.
Fir die Ortsteile Aschau-Werk, Wiesengrund und Aschau a. Inn betragt die Wartezeit nach der ach-
ten Stunde um 15:15 Uhr 34 Minuten. Schiiler aus dem Ortsteil Waldwinkel haben sowohl bei der
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morgendlichen Hinfahrt wie auch bei der Riickfahrt zum Ende der achten Stunde mit 40 bzw. 34 Mi-
nuten eine zu lange Wartezeit. Zum Ende der sechsten Stunde besteht gar keine Anbindung an
Waldwinkel. Zudem ist fiir die Ortsteile Aschau-Werk und Waldwinkel auf der Fahrt nach der achten
Stunde ein Umstieg innerhalb der Linie 30 nétig, da eine direkte Anbindung nicht gegeben ist. Die
Wartezeit bei diesem Umstieg liegt jedoch bei 22 Minuten.

Die Ortsteile Polling, Moos, Oberflossing, Ehring, Eichfeld, Altmuhldorf, Ecksberg, Hart, Zangberg,
Mettenheim, MoRling, Erharting, Niederbergkirchen, Niedertaufkirchen, Schénberg, Neumarkt-St.
Veit und Egglkofen liegen im Einzugsbereich des Gymnasiums Mihldorf a. Inn. Innerhalb von Miihl-
dorf a. Inn wird von einer fuRlaufigen und damit gegebenen Anbindung ausgegangen. Schulbeginn
am Gymnasium Mihldorf a. Inn ist zur ersten Stunde um 7:50 Uhr, Schulende ist zur sechsten Stunde
um 13:00 Uhr, zur neunten Stunde um 15:15 Uhr oder zur zehnten Stunden um 16:00 Uhr. Angebun-
den wird das Gymnasium (ber die Haltestellen Schulzentrum und Gymnasium und erganzend, mit
kleinerem FuBweg, die Haltestelle Landratsamt. Wie Karte 61d zeigt, werden die meisten relevanten
Ortsteile mit einer annehmbaren Wartezeit zu den einzelnen Stunden an das Gymnasium Mihldorf
a. Inn angebunden. Liicken bestehen in Egglkofen und Mettenheim mit einer fehlenden passenden
Rickfahrtmoglichkeit zum Ende der neunten Stunde um 15:15 Uhr. Zu den Ortsteilen Moos und Pol-
ling bestehen nach der neunten und zehnten Stunde um 15:15 Uhr und 16:00 Uhr keine passenden
Fahrtmoglichkeiten mit akzeptabler Wartezeit und zum Ortsteil Oberflossing fehlt eine zeitlich pas-
sende Anbindung mit kiirzerer Wartezeit nach Ende der zehnten Stunde um 16:00 Uhr. Der Ortsteil
Ehring ist morgens mit einer passenden Fahrt an das Gymnasium angebunden. Fiir die Riickfahrten
besteht jedoch lediglich eine Anbindung ab der Haltestelle Krankenhaus, Stadtplatz oder Bahnhof.

3.2.3.2 Raumliche ErschlieBung der Wohnorte

Defizite in der raumlichen ErschlieRung der Wohngebiete und Siedlungen wurden bereits in Kapitel

3.1 Gberprift und ausgewiesen.

3.2.3.3 Analyse der Tarifangebote

Die notwendige Beforderung der zwischen Wohnort und Schule unterliegt im Regelfall den Vorgaben
im Gesetz Uber die Kostenfreiheit des Schulweges (SchKfrG) und wird in der Schiilerbeférderungsver-
ordnung (SchBefV) geregelt. Demnach sind alle Schiiler an 6ffentlichen Forderschulen, an 6ffentli-
chen und staatlich anerkannten privaten Realschulen / Gymnasien / Berufsfachschulen / Wirtschafts-
schulen bis einschlielRlich zur 10. Jahrgangsstufe anspruchsberechtigt. Ein Beforderungsanspruch
besteht jedoch bei Grundschiilern erst ab zwei Kilometer FuBweg und bei Schiilern ab der 5. Jahr-
gangsstufe ab drei Kilometern Fullweg. Bei Erfiillung dieser Voraussetzungen wird dem Schiiler au-
tomatisch eine entsprechende Jahresfahrkarte am Schuljahresanfang ausgehandigt.
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Ab der 11. Klasse besteht dieser Beforderungsanspruch jedoch nicht mehr, sondern lediglich ein Kos-
tenerstattungsanspruch (unter Beriicksichtigung eines Eigenanteils). Der Eigenanteil kann bei Vorlie-
gen eines Ausnahmegrundes entfallen. Der Kauf eines speziellen Schiilertickets ist somit v.a. fiir diese
Schiilergruppe relevant. Fiir Schiiler wird im Rahmen der Tarife des VLMU eine spezielle Schiiler-
Wochenkarte oder Schiler-Monatskarte angeboten, die gegenliber den regularen Woche- und Mo-
natskarten vergilnstigt sind.
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3.2.4 Zielgruppe Freizeit und Touristik

Da im Landkreis Miihldorf a. Inn keine exponierten und stark frequentierten touristische Ziele aus-
zumachen sind, ist eine Schwachstellenanalyse zur Erreichbarkeit touristischer Einrichtungen nicht

sinnvoll.

Allgemein lasst sich jedoch festhalten, dass fur den Ausflugs- und Freizeitverkehr, der sich haufig auf
die Wochenenden konzentriert, am Samstag nur ein geringes OPNV Angebot besteht und am Sonn-
tag kaum Fahrten im OPNV angeboten werden (vgl. Kapitel 2.2.2).

Dariiber hinaus bieten sich im Landkreis Mihldorf a. Inn entlang des Inns zahlreiche Moglichkeiten
fiir Radtouren an, ein darauf abgestimmtes OPNV-Angebot wie beispielsweise ein Radlbus (mit
Transportmaoglichkeit fir die Fahrrader) besteht aktuell jedoch nicht. Im Zug ist jedoch die kosten-
freie Fahrradmitnahme moglich.

Sonderverkehre (z.B. Volksfeste, Messen) werden von den Kommunen oder dem Landkreis je nach
Nachfrage separat beauftragt.
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3.3 Ergebnisse aus den Beteiligungsverfahren

Im gesamten Projektverlauf erfolgte eine stetige Information und Einbindung beteiligter Akteure
Uber Fragebogen, eine Online-Befragung, Informationsveranstaltungen und Regionalkonferenzen.

Das Beteiligungsverfahren wird in Kapitel 6 vorgestellt. Dort werden auch alle geduRerten Probleme
im OPNV und benannten Schwachstellen zusammengefasst.
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3.4 Einordnung der Schwachstellenanalyse

Mit den getroffenen Festsetzungen zur Durchfiihrung der Schwachstellenanalyse wird generell vor

allem das Vorliegen eines Grundangebotes des OPNV {iberpriift. So wird beispielsweise im Pendler-
verkehr das Vorliegen mindestens eines Fahrtenpaares am Tag Uberprift. Damit ist eine Grundver-

sorgung gesichert, jedoch noch lange kein gutes OPNV-Angebot gegeben, auf dessen Grundlage fle-
xible Fahrtmoglichkeiten fiir einen Grolteil der Fahrtenbeziehungen moglich waren.

Auch bei Prifung eines Grundangebotes werden eine Reihe von Defiziten fiir die verschiedenen Ziel-
gruppen deutlich. Bei Ansatz hoherer Standards (z.B. Taktverkehr in wichtigsten Relationen und Zeit-
bereichen) ergeben sich dementsprechend gréRere Defizite.

Insoweit werden durch die Schwachstellenanalyse wichtige Grundlagen fiir die Verbesserung des

OPNV im Landkreis Miihldorf a. Inn gegeben, die Ableitung konkreter MaRnahmen erfolgt in Kapitel
5.
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4  Voraussichtliche Entwicklungen und Planungen

In den vorangegangenen Kapiteln wurde fir den Landkreis Mihldorf a. Inn eine umfassende Be-
standsanalyse und, darauf aufbauend, eine Schwachstellenanalyse und Bewertung des OPNV vorge-
nommen. Um jedoch den OPNV in die Zukunft gerichtet planen zu kénnen, bedarf es neben der Ana-
lyse der aktuellen Situation auch der Informationen Uber zukiinftige Entwicklungen, soweit diese
bereits absehbar sind.

Diesbeziiglich sind die Aussagen im Landesentwicklungsprogramm Bayern [1], im Regionalplan Sud-
ostoberbayern [2] sowie im Bundesverkehrswegeplan [20] und im Gesamtverkehrsplan Bayern [21]
zu sichten. Zusatzlich wurden die kreisangehérigen Gemeinden des Landkreises Miihldorf a. Inn zu
siedlungsstrukturellen Entwicklungsplanungen befragt. Planungen der benachbarten Aufgabentrager
konnen den Nahverkehrsplanen (soweit vorhanden) der benachbarten Landkreise entnommen wer-
den. Hierzu wurden die vorliegenden Nahverkehrspldane gesichtet. Daneben wurde die regionalisierte
Bevolkerungsvorausberechnung fiir Bayern fiir die Einwohnerentwicklung im Landkreis Mihldorf a.
Inn [10] herangezogen.

4.1 Entwicklungsplanung der Gemeinden

Die Bevolkerungsentwicklung fiir die nachsten Jahre auf Basis der Prognosen den Bayerischen Statis-
tischen Landesamtes wurde bereits in Kapitel 2.1.3 aufgezeigt. Diese Prognosen basieren auf einer
Modellrechnung, die die demographische Entwicklung unter bestimmten Annahmen zu den Gebur-
ten, Sterbefillen und Wanderungen in die Zukunft fortschreibt. Die Annahmen beruhen liberwiegend
auf einer Analyse der bisherigen Verlaufe dieser Parameter. Kleinrdumige Veranderungen wie z.B.
das Ausweisen von Wohn- oder Gewerbegebieten werden dabei nicht bericksichtigt. Daher wurden
im Rahmen der Befragung der Gemeinden (vgl. Kapitel 6) auch geplante Ausweisungen von Bau- und
Gewerbegebieten abgefragt, die bereits in Tabelle 5 dargestellt wurden.
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4.2 Planungen benachbarter Aufgabentrager

Auch die benachbarten Landkreise Rosenheim, Rottal-Inn, Erding, Traunstein, Landshut Land, Ebers-
berg und Altétting wurden im Rahmen des Beteiligungsverfahrens tiber einen Fragebogen eingebun-
den (Anlage 5). Unter anderem wurde in diesem Rahmen auch abgefragt, ob flir den Landkreis ein
Nahverkehrsplan vorliegt und ob es im OPNV Planungen gibt, die auch grenziiberschreitende Auswir-
kungen auf den Landkreis Muhldorf a. Inn haben. Demnach liegt in den Landkreisen Rosenheim, Er-
ding und Landshut Land ein Nahverkehrsplan vor. Im Landkreis Traunstein befand sich zum Zeitpunkt
der Befragung ein OPNV-Gesamtkonzept in Erstellung. Ein Nahverkehrsplan soll nach aktuellem
Stand nun zusatzlich aufgestellt werden.

Lediglich der Landkreis Traunstein hat dariiber hinaus angegeben, dass OPNV-Planungen im eigenen
Landkreis ggf. grenziiberschreitend Auswirkungen auf den OPNV im Landkreis Miihldorf a. Inn haben.
Dies betrifft die Einrichtung bedarfsorientierter Verkehre aus dem nordwestlichen Landkreis.

Der Landkreis Rosenheim regte im Fragebogen dariiber hinaus an, die Verbindung in Richtung Haag i.
OB zu verbessern. Der Landkreis Ebersberg wiinscht sich ggf. weitere Verbindungen auf der Linie

9410 Richtung Miinchen bei Kostenneutralitat.

Bei Sichtung der vorliegenden Nahverkehrspldane benachbarter Landkreise zeigt sich, dass die Nah-
verkehrsplane keine konkreten Aussagen enthalten, die den Landkreis Miihldorf a. Inn betreffen.
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4.3 Analyse der Festlegungen in iibergeordneten Planen

Die Gbergeordneten Plane Bundesverkehrswegeplan, Gesamtverkehrsplan Bayern, Landesentwick-
lungsprogramm Bayern und die relevanten Regionalplane wurden gesichtet und hinsichtlich ihrer
Aussagen fiir den OPNV/SPNV im Landkreis Gberpriift. Fiir den Landkreis relevante verkehrliche Aus-
sagen sind nachfolgend zusammengefasst.

4.3.1 Bundesverkehrswegeplan 2030 (BVWP)

Der Bundesverkehrswegeplan 2030 [20] als zentrales und verkehrsiibergreifendes Planungsinstru-
ment der Bundesregierung fir die Verkehrspolitik wurde im Jahr 2016 beschlossen.

Fiir den Landkreis Mihldorf a. Inn ist darin bezliglich der Schienenverbindungen die Ausbaustrecke
Minchen — Mihldorf a. Inn — Freilassing als laufendes und fest disponiertes Projekt aufgefiihrt (S.
158 in [20]). Insbesondere wird hier der zweigleisige Ausbau im Bereich Ampfing — Mihldorf a. Inn —
TuRBling im Bezugsfall bzw. der zweigleisige Ausbau im Bereich Markt Schwaben — Ampfing und die
Elektrifizierung Markt-Schwaben — Burghausen/Freilassing im nicht Bezugsfall benannt.

Als neues Vorhaben mit dringlichem Bedarf ist ebenfalls die Strecke Miinchen Ost — Mihldorf a. Inn —
Freilassing mit einem zweigleisigen Ausbau Markt Schwaben — Ampfing und der Elektrifizierung zwi-
schen Markt Schwaben und Freilassing benannt (S. 163 in [20]).

Unter den Vorhaben des potentiellen Bedarfs, die in den vordringlichen Bedarf aufsteigen kénnen,
findet sich die Ausbaustrecke Regensburg — Miihldorf a. Inn — Rosenheim, wo voraussichtlich ab-
schnittsweise der zweigleisigen Ausbau und die Elektrifizierung im Bereich Landshut — Miihldorf a.
Inn — Rosenheim angestrebt wird. Die Projektdefinition hierzu ist noch nicht abgeschlossen (S. 168 in
[20]). Als weitere MalRnahme wird in diesem Kapitel auch der allgemeine Deutschlandtakt benannt
(S. 169 in [20]).

4.3.2 Gesamtverkehrsplan Bayern

Der Gesamtverkehrswegeplan Bayern [21] als Uberblick tiber die verkehrspolitischen und verkehrs-
planerischen Ziele und Plane der Bayerischen Staatsregierung wurde in seinem aktuellen Stand im
Jahr 2002 veroffentlicht, fiir eine Fortschreibung werden derzeit noch die notwendigen Vorgutachten

erstellt.

Insoweit sind die Aussagen darin teilweise veraltet und betreffen weitgehend die in Kapitel 4.3.1
genannten MalRnahmen. Im Einzelnen wird im Schienenverkehr die Strecke Miinchen — Mihldorf a.
Inn — Freilassing als MaRnahme erwihnt, die als Uberhang in den Bundesverkehrswegeplan mit auf-
genommen werden soll, u.a. um auch die Strecke Miinchen — Rosenheim wesentlich zu entlasten.

gevas humberg & partner Landkreis Mihldorf a. Inn MU_NVP5_Endbericht Endbericht 163



Nahverkehrsplan Landkreis Mihldorf a. Inn

Konkret umfasst die MaBnahme den zweigleisigen Ausbau zwischen Markt Schwaben und Mihldorf
a. Inn / TURling, den abschnittsweisen zweigleisigen Ausbau zwischen Mihldorf a. Inn und Freilassing
nach Bedarf, die Elektrifizierung ab Markt Schwaben und die Beseitigung von Bahniibergidngen (S. 14,
85, 87 in [21]). Weitere neu angemeldete MaRnahmen sind der zweigleisige und elektrifizierte Aus-
bau auf der Strecke Rosenheim — Muhldorf a. Inn — Landshut zur Einbindung des Chemiedreiecks und
zur Umgehung Miinchens im Italienverkehr (S. 87 in [21]).

Erganzend wurde 2018 durch das Bayerische Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr der
Fahrplan fiir mehr Mobilitdt in Bayern [22] herausgegeben, mit dem die Stirkung des Offentlichen
Personennahverkehrs gezielt angegangen werden soll. Die Verkehrsoffensive im 6ffentlichen Verkehr
sieht hier insbesondere die Forderung liberregional wichtiger Buslinien vor, um attraktive Querver-
bindungen zu ermaoglichen. Als eine mogliche verkehrliche Vernetzung von Landkreisen ist hier u.a.
das Bahn — Bus — System mit Verbindung Ingolstadt — Landshut — Dorfen — Wasserburg benannt.

4.3.3 Landesentwicklungsprogramm Bayern 2013 (LEP)

Das Landesentwicklungsprogramm Bayern [1] wurde mit Stand 2013 aktualisiert und enthalt die Ziele
und Grundsatze, die flr die raumliche Ordnung und Entwicklung Bayerns wichtig sind und zudem die
Basis fiir die darauf aufbauenden Regionalplane bildet.

Darin wird fir den Landkreis Mihldorf a. Inn im Zusammenhang mit dem modularen Gesamtkonzept
Bahnknoten Miinchen konkret der Ausbau und die Elektrifizierung der wichtigen Giiter- und Perso-
nenverkehrsstrecke Miinchen — Mihldorf a. Inn — Freilassing erwahnt (S. 48 in [1]).

Die Festlegungen zur zentralortlichen Gliederung im Landkreis Mihldorf a. Inn wurden bereits in
Kapitel 2.1.1 dargestellt.

4.3.4 Regionalpldne

Neben dem Regionalplan fiir die Planungsregion 18 Siidostoberbayern, zu der auch der Landkreis
Mihldorf a. Inn zugeordnet ist, wurden auch die Regionalplane der umliegenden Planungsregionen
13 Landshut und 14 Miinchen auf relevante verkehrliche Aussagen fiir den Landkreis Mihldorf a. Inn
gesichtet.

4.3.4.1 Planungsregion 13 Landshut

Im Regionalplan fiir die Planungsregion 13 (Stand 2004, somit teilweise Uberholt) ist als Ziel flr die
Schieneninfrastruktur eine Verbesserung des Schienenverkehrs auf den tberregionalen Entwick-
lungsachsen Landshut — Vilsbiburg — Mihldorf a. Inn und Miinchen — Muhldorf a. Inn — Simbach (-
Linz) sowie auf der regionalen Entwicklungsachse Neumarkt-St. Veit — Dingolfing aufgenommen. Zu-
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dem wird als bedeutende AusbaumaBnahme die Modernisierung der Strecke Miihldorf a. Inn —
Neumarkt-St. Veit — Eggenfelden — Passau mit Erhohung der durchschnittlichen Reisegeschwindig-
keit, Auflésung Giberflissiger Bahnlibergdnge, technischer Sicherung der Gbrigen Bahniiberginge,
Ertlchtigung der Infrastruktur und verbesserter Taktfolge durch Bau einer Kreuzungsstelle in Massing
aufgefiihrt (S. 6 in [23]). Die Strecke Neumarkt-St. Veit — Marklkofen soll erhalten werden und auf der
Strecke Landshut — Neumarkt-St. Veit (— Salzburg) soll der Abschnitt zwischen Landshut, Mihldorf a.
Inn und Freilassing ausgebaut werden (S. 7 in [23]). Fir die grenziberschreitende Bahnlinie Miinchen
— Mihldorf a. Inn —Simbach a. Inn — Braunau a. Inn — Linz wird im Abschnitt Mihldorf a. Inn — Sim-
bach a. Inn ein Ausbau mit Elektrifizierung der Strecke und technischer Ertiichtigung gefordert (S. 7 in
[23].

4.3.4.2 Planungsregion 14 Miinchen

Der Regionalplan der Planungsregion Miinchen (Stand 2005, somit teilweise (iberholt) sieht fiir den
schienengebundenen Regional- und Fernverkehr den Bau der Walpertskirchener Spange und den
Erdinger Ringschluss als erforderlich an, um den Flughafen besser an die Strecke Miinchen — Muhl-
dorf a. Inn — Freilassing und damit an Slidostoberbayern anzuschlieBen (Kap. 2.2.3 und 2.2.6 in [24]).
Zudem soll ein Ausbau der Strecke Miinchen — Markt Schwaben (— Mihldorf a. Inn — Freilassing) eine
effizientere Schienenverbindung fiir Verkehrsbeziehungen in den slidostbayerischen Raum schaffen,
der starke Pendlerverflechtungen zum Oberzentrum Miinchen aufweist (Kap. 2.2.4 in [24]).

4.3.4.3 Planungsregion 18 Stidostoberbayern

Uberfachlich ist im Regionalplan der Planungsregion Siidostoberbayern (Stand 2001 mit Teilfort-
schreibungen) festgelegt, dass die Siedlungsentwicklung mit einem leistungsfiahigen OPNV (fuRliufi-
ge Entfernung von max. 15 Min., ausreichender Zeittakt v.a. in Hauptverkehrszeit) abgestimmt wer-
densoll (A112.1.2,zu Al 2.1.2 in [2]), der OPNV als integriertes Verkehrsnetz ausgebaut und weiter-
entwickelt werden soll (A Il 2.1.3 in [2]) und er dem sonstigen landlichen Raum in Umfang und Quali-
tat entsprechen soll. Auch die Verkehrsinfrastruktur soll ausgebaut und leistungsfahiger werden,
insbesondere sollen die Bahnlinien Miinchen — Mihldorf a. Inn — Freilassing und Miinchen — Miihl-
dorf a. Inn — Simbach ausgebaut und beschleunigt werden (A Il 4.4, zu A ll 4.4 in [2]). Insgesamt ist
dem OPNV Vorrang vor dem StraBenausbau zu geben und ein attraktives Angebot mit einheitlichen
Tarifen zu schaffen (zu A 11 2.1.3 in [2]). Als Entwicklungsachsen werden, im Zuge der Bahnlinie Mihl-
dorf a. Inn — Wasserburg — Rosenheim, die Achse Muhldorf a. Inn — Waldkraiburg — Soyen — Wasser-
burg sowie, im Zuge der St 2111/2086, die Achse Gangkofen — Neumarkt-St. Veit genannt (zu A lll 2.1
in [2]).

Die Verkniipfung der Verkehrsmittel im OPNV soll zeitlich und rdumlich besser abgestimmt und in-

tensiviert werden, als zentraler Verkntipfungspunkt im Bereich Rosenheim wird dabei u.a. der Bahn-
hof Mihldorf a. Inn genannt (B VIl 2.1 in [2]). Fur die ErschlieBung der Verflechtungsbereiche des
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Mittelzentrums Muihldorf a. Inn soll im Schienenpersonenverkehr das morgendliche, mittagliche und
abendliche Verkehrsangebot verstarkt und dem Bedarf der Pendler angepasst werden. Zudem sollen
im Verflechtungsbereich und an der Strecke Mihldorf a. Inn — Simbach weitere Haltestellen einge-
richtet werden. Die Verbindung der Teilrdume ist zu starken, indem die Mittelzentren im Stundentakt
Uber den Schienenpersonenverkehr verbunden und die schienengleichen Bahniibergange zur Erho-
hung der Fahrgeschwindigkeit und Verkehrssicherheit verringert werden (v.a. Kreuzungen mit der B
15 auf der Strecke Mihldorf a. Inn — Rosenheim, Strecke Mihldorf a. Inn — Burghausen, Kreuzungen
mit der B 299 auf der Strecke Mihldorf a. Inn — Traunstein). Die Anbindung an den Verdichtungs-
raum Minchen soll auf der Verbindung nach Miihldorf a. Inn Giber einen Stundentakt im Expressper-
sonenverkehr erfolgen, hierfiir sind die Voraussetzungen fiir einen entsprechenden Betrieb zu schaf-
fen. Ziel sollte es sein, den SPNV so zu verbessern, dass moglichst kostenglinstig, schnell und attraktiv
das Umsteigen auf den OPNV erméglicht wird (B VII 2.1.1 in [2], B VIl zu 2.1.1 in [2]). Ergdnzend zum
regionalen Schienenpersonenverkehr ist der Busverkehr im Landkreis weiter auszubauen und im
Landkreis Mihldorf a. Inn sollen nicht durch die Bahn erschlossene Bereiche durch ein Angebot im
Busverkehr abgedeckt werden, wobei der Linienbetrieb auf Waldkraiburg und Ampfing ausgerichtet
und Verknlpfungsmoglichkeiten zur Bahn sichergestellt und die Verbindungen nach Neumarkt-St.
Veit, Taufkirchen und Haag i. OB verbessert werden sollen (B VII 2.2 in [2]).
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4.4 Einwohnerprognose

Bei der regionalisierten Bevolkerungsvorausberechnung des Statistischen Landesamtes wird der
Landkreis Mihldorf a. Inn in der Bevolkerungsentwicklung bis zum Jahr 2037 als Landkreis mit zu-
nehmender Bevolkerung (2,5% bis unter 7,5% Wachstum) eingestuft [25]. So wird auf Basis einer
regionalisierten Bevélkerungsvorausberechnung zwischen 2017 und 2037 von einem Bevdlkerungs-
wachstum um 6,5% von rund 114.000 Einwohnern auf rund 122.000 Einwohner ausgegangen. Mit
dieser Entwicklung liegt der Landkreis Mihldorf a. Inn Gber der prognostizierten Bevolkerungsent-
wicklung in Bayern, aber unter der prognostizierten Bevolkerungsentwicklung im Regierungsbezirk
Oberbayern (Abbildung 13).

Entwicklung der Bevdlkerung von 2017 bzw. 2037
im Vergleich zu Regierungsbezirk und Bayern

115 2017 2100

110

105

100 pee————

95

2017 2019 2021 2023 2025 2027 2029 2031 2033 2035 2037

Muhldorf a.Inn (Lkr) Oberbayern e Bayern

Abbildung 13 Bevolkerungsentwicklung Landkreis Miihldorf a. Inn 2017 - 2037 im Vergleich zu
Regierungsbezirk und Bundesland [25]

Fiir die Entwicklung des OPNV ist die Bevolkerungsprognose fiir Personen zwischen 6 und 18 Jahren
besonders bedeutsam. Denn diese Zielgruppe wird mit hohen Anteilen durch den OPNV beférdert,
da diese Uiberwiegend noch schulpflichtig sind. Der Anteil der unter 18-Jahrigen im Landkreis wird bis
2037 um 7,1% ansteigen, wahrend der Anteil der 18- bis unter 40-Jahrigen um 7,8% und der Anteil
der 40- bis unter 65-Jahrigen um 4,5% abnehmen wird. Fir den Anteil der 65-Jahrigen und alter da-
gegen wird von einer Zunahme um 45,4% bis 2037 ausgegangen [25]. Abbildung 14 verdeutlicht die
Entwicklung der Altersstruktur der Bevolkerung im Landkreis Mihldorf a. Inn.
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Veranderung der Bevolkerung 2037 gegenuber 2017 nach Altergruppen
in Prozent

65 Jahre oder alter

40 bis unter 65 Jahre
18 bis unter 40 Jahre

unter 18 Jahre

-20 -10 0 10 20 30 40 50

Abbildung 14 Bevolkerungsentwicklung 2017 — 2037 nach Altersgruppen im Landkreis Miihl-
dorf a. Inn [25]

Da die Schiiler, wie bereits angesprochen, das gréRte Potential an Fahrgésten im OPNV darstellen,
soll auf die Entwicklung der unter 18-Jahrigen im Folgenden nochmals ndher eingegangen werden.
Abbildung 15 zeigt hierzu die prognostizierte Entwicklung bis 2037 fiir den Landkreis Mihldorf a. Inn.

Bevdélkerungsentwicklung (absolut) von 2017 bzw. 2037

Personen Kinder und Jugendliche
8 000
7 000
6 000
5000
4000
\ /
3000 A
2017 2019 2021 2023 2025 2027 2029 2031 2033 2035 2037
unter 3-Jahrige 3- bis unter 6-Jahrige === 6- bis unter 10-Jahrige 10- bis unter 16-Jéhrige === 16- bis unter 19-J&ahrige

Abbildung 15 Bevolkerungsentwicklung 2017 — 2037 der Kinder und Jugendlichen im Landkreis
Miihldorf a. Inn

In den Darstellungen wird deutlich, dass besonders die Bevolkerungsgruppe der 10- bis unter 16-
Jahrigen, die innerhalb Gruppe der Kinder und Jugendlichen das gréRRte Potential fiir den OPNV dar-
stellen, bis 2037 leicht zunehmen wird.

Neben den Detailbetrachtungen der einzelnen Bevolkerungsgruppen wird fiir den Landkreis Mihl-
dorf a. Inn auch die Bevdlkerungsentwicklung je Gemeinde im Zeitraum zwischen 2017 und 2028
betrachtet. Karte 62a bis Karte 62e zeigen die Bevolkerungsentwicklung in den einzelnen Gemeinden
nach Altersklassen. So ist bei der Gesamtbevolkerung in einem GroRteil der Gemeinden von einem
stabilen bis (stark) zunehmenden Bevdlkerungswachstum auszugehen, lediglich fiir die Gemeinden
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Lohkirchen, Niederbergkirchen, Rattenkirchen und Oberneukirchen wird ein Bevolkerungsriickgang
prognostiziert (Karte 62a). Auch bei den unter 18-Jdhrigen dominieren die Gemeinden mit stabiler bis
(stark) zunehmender Bevolkerung, in einzelnen Bereichen ist bei dieser Bevolkerungsgruppe jedoch
auch von einem starken Bevolkerungsriickgang auszugehen (Oberbergkirchen, Lohkirchen, Nieder-
bergkirchen, Rattenkirchen, Oberneukirchen, Unterreit, Haag i. OB und Rechtmehring) (Karte 62b).
Dagegen dominieren bei der Bevolkerungsgruppe der 18- bis unter 40-Jdhrigen die Gemeinden mit
(stark) abnehmender Bevolkerung und nur in den Gemeinden Zangberg, Heldenstein und Polling wird
eine zunehmende Einwohnerentwicklung prognostiziert (Karte 62c). Bei den 40- bis unter 65-
Jahrigen ist nur im westlichen Landkreis in den Gemeinden Rechtmehring und Maitenbeth von einer
stark zunehmenden Bevolkerungsentwicklung und in Obertaufkirchen, Aschau a. Inn, Jettenbach,
Muhldorf a. Inn, Erharting und Niedertaufkirchen von einer zunehmenden Bevolkerungsentwicklung
auszugehen, fir alle weiteren Gemeinden wird eine stabile bis stark abnehmende Entwicklung prog-
nostiziert (Karte 62d). Das deutlichste Bild ergibt sich in der Altersgruppe der 65-Jdhrigen und alter,
in der flaichendeckend eine starke Zunahme der Bevdlkerung bis 2028 prognostiziert wird (Karte
62e).

gevas humberg & partner Landkreis Mihldorf a. Inn MU_NVP5_Endbericht Endbericht 169



uuj e JIOpIYNIA SIS pUE]
ue|dsiyaydanyeN

313S111S JNJ JWesapue saydsuaheq :3||anD

£79 IUN-UaLRY

aslan|puejieqyaen _H_
azuaJSapulewan _H_

1oi1dneyspuiswan ®

191099 SaI3Jj9pulawald
(puswyaunz yJels) %G/ Jaqgn
(puswiysunz) %52 Siq %S Jaqn
(19e1s) %52 519 %S T-
(PusWIYBUQE) %S C- 4N SIq %GL-

(puswiyauge yJess) %G‘/- 1oun

| N

(% u1) 820T - £T0T SunppIMIuBIBUYOMUIF

(8unuydaagsnesons3unuajonag
auaIsI|euoidau)

Suniayjjonaqiwesan
820 siq aputdwayn af
sunppimiuaiauyomuly

uleisunel| pueT] wiayuasoy
°
ya83uN
°
usyaunjne| °
uuj "e siep
°
yaequanar
LEVRIPIEMER]0) .L
uuj:edungies| uuelneusy] ENRIENEIEY
Bumoly

inqrenplem o

u19Isuap|afy

Sunueys3

(]
usyaiySiaquapaly USHAMUOT

uayaJjnelspaiN

819quoyds

u._‘w\./ pjues-pJewnaN

°
uaj0x(883

uuj-lejoy

uaya481ag4aqo

usydJnjusney

33apuimyos

°
Y2equang

pueT Inyspue’]

Suluyswiyosy
(

40 ' SeeH

w I
8 v z 0
Biagsiag]
([
yiaquanel
Buipi3
Buisialy

g




uuj e JIOpIYNIA SIS pUE]
ue|dsiyaydanyeN <

ulelsunel | PUET WIByuasoy

Biagsiag]

313S111S JNJ JWesapue saydsuaheq :3||anD

qz9 UN-usmEey

aslan|puejieqyaen _H_
azuaJgspuiswan _H_ usyaJiyne)!
1oi1dneyspuiswan °

Suiiyswiyssy
1194493U1

(isquaitei

usyd11YN3UIqQ
wiaysyaydiay

Bumoly gingienple] o

°
8ull|od

191099 SaI3Jj9pulawald

uswiyaunz yJels) %G/ Jagn
(puswiyaunz yJe1s) %52 4oqn M 83spuImyds

(puswiyauNz) %S/ SIq %5C 429N

Buip.
(Il0es) %SC S19 %S C- 1pJ3

(PusWIYBUQE) %S C- 4N SIq %GL- USU21143190199Q yoequang e

(puswiyauge yJess) %G‘/- 1oun
(% u1) 820¢ - LT0T Sunppimuaiauyomur3

| N

uayaJjnelspaiN

819quoyds

(8unuydaagsnesons3unuajonag
auaIsI|euoidau)

931yer-gT Jaun
820¢ Siq apuldwan 3f
Sunpjaimiuaiauyomuiy uosoN393

H_AO\./ pjues-pJewnaN

°
pueT Inyspue’]

° uuj-lenoy
oo
oo

Buisialy

° g




uuj e JIOpIYNIA SIS pUE]
ue|dsiyaxianyeN (

N
uiglsunel | pueT Wisyuasoy
Biagsiag]
3I3S13EIS J4Nj Jwesapue] saydsiiaheg :3|[anD
. PY 3unyswiyday
279 “UN-uUaue) STEVIESTT) °
aslan|puejieqyaen _U
([
9zuaJ3apulswan uayaJpne ‘1 3ee
L s Lo sies® gO 1 7 poguaey
1oidneyspulawan ° °
y2equanay;
VEVEIFAEIFEL[o) .L f
uu| e dingiesy|
uu| ‘e neyasy WIBYsHaYydIay
[ ]
Bumoly

inqlenple] o

sul|jod

uujl e Jopynin usayaliynenage

191999 salaJjapulawad

wiayuanan

(puswiyaunz yJe1s) 95/ Jagn mc_tmfm_O 843q3uez 339pUIMYIS

(puswiyaunz) %5/ 19 %S T Jaqn

Buip.
(Il0es) %SC S19 %S C- 1p43

VEVEYEEECEETENN

(puswiysuge) %G z- 421un Siq %S /- VEVRIREIECKESO)

usya4yos yoeqyang

(puswiysuge yes) %G‘/- 19un

BELEEY

(% u1) 820¢ - £T0OTZ Sunpppimiuaisuyomuiy UsydJjNeLispaiN

([ ]
849quoyds

(8unuyodaiagsnesons3uniayjonag
au3IsI|euol3au)

a3uyer-op 431un siq -81
820 siq aputdwayn af
Sunppimiuaiauyomuly

U9\ PUBS-DIEWNSN

U9J03|333 pueT INYSPUET

° uuj-lenoy
oo
oo

Buisioly

° g




uuj e JIOpIYNIA SIS pUE]
ue|dsiyaxianyeN

313S111S JNJ JWesapue saydsuaheq :3||anD

pz9 IN-uaEe)

aslan|puejieqyaen _U
azuaJSapulewan _H_

1o1dneyaspuiswan °

191999 Sal24j9pulawald
(puswiyaunz yJe1s) %G/ Jagn
(puswyaUNZ) %S°L SIq %S°C 420N
('qe1s) %S°Z s1q %S°C-
(PusWIYBUQE) %S C- 4N SIq %GL-

(puswiysuge yes) %G‘/- 19un

| N

(% u1) 820T - £TOT Sunpdimiualsuyomuly

(8unuyodaiagsnesons3uniayjonag
au3IsI|euol3au)

a31yer-g9 Jaun siq -op
820 siq aputdwayn af
Sunppimiuaiauyomuly

wy
8
N
uiglsunel | pueT Wisyuasoy
3unyswiyday
MENIENN) o
(] g °
uayaJinjjnel ° 40 ' Seey
uuji:ejsien HISGUOUEN
(]
yaequanar
Q/L <
uu| e dingiesy| .
uu|l:e/neyasy. (ETSVEVRIEN
[ ]
Bumony

inqrenplem o

Sy s\\\\.

uuj e J1op|YniA

uay2iynensaqe

wiayuanan

® 815q3uez 389pUIMUDS

dunieys3

Buipi3

EMRFEIECYES]0) g

ENOREEQEFEN CRRRER yoeqyong

()
uaydJ1}nerspaiN

N/ (]

81aquoyds

°
I PUBS-DIEWINSN

UsJ03|333 pueT INYSPUET

uu|-[enoy

Biagsiag]

Buisioly

g




uuj e JIOpIYNIA SIS pUE]
ue|dsiyaydanyeN

313S111S JNJ JWesapue saydsuaheq :3||anD

379 UN-uaney

aslan|puejieqyaen _H_
azuaJSapulewan _H_

1Joydneyspuiswan PY

191999 SalaJ4jopulaWad
(puswyaunz yJels) %G/ Jaqgn
(puswiysunz) %52 Siq %S Jaqn
(19e1s) %52 519 %S T-
(PusWIYBUQE) %S C- 4N SIq %GL-

(puswiyauge yJess) %G‘/- 1oun

| N

(% u1) 820¢ - 10T Sunppimiuaisuyomuiy

(8unuydaagsnesons3unuajonag
auaIsI|euoidau)

Jaye pun a3uyer-s9
820¢ Siq apuldwan 3f
sunppimiuaiauyomuly

Bumoly

8uIl|od

Sunieyi3

uuj-lejoy

uleisunes ]

usyaJnjynel!

oequana,
uujie ingreny

mSn__mb_U_m\S

Y

U191SUSP|3H

3uldwy)
CUENTERRET
813q3uez

us}0y|333

puET Wisyuasoy

119.4433UM

UUIEeINeYsy

usyaJnjusney

339puImyas

42equdng

pueT] Inyspuer]

Suliyswiyoay

y19qualie

Buipi3

Biagsiag]

Buisialy

3




Nahverkehrsplan Landkreis Mihldorf a. Inn

4.5 Entwicklungen im Schulwesen

Wie bereits in Kapitel 2.3.5 benannt, liegen beziglich der zu erwartenden Schiilerzahlentwicklung
keine umfassenden Angaben vor. Die Riickmeldungen der Schulen im Rahmen der Befragung waren
meist nur qualitativer Art ohne weitere Zahlenangaben. Insgesamt gehen die meisten Schulen von
weiterhin konstant bleibenden Schiilerzahlen mit leichten Abweichungen nach oben oder unten aus.

Kapitel 4.4 hat zudem gezeigt, dass die Anzahl der unter 18-Jahrigen in den nachsten Jahren zuneh-
men wird, so dass vorerst keine Reduzierung der Schilerzahlen zu erwarten ist.
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5 MaBnahmenpaket

Um den OPNV im gesamten Landkreis Miihldorf a. Inn an die zukiinftigen verkehrlichen, strukturellen
und demographischen Entwicklungen anzupassen, wurde ein MaBnahmenkonzept erarbeitet, das
nachfolgend dargestellt wird.

Grundlage hierfir war, neben den Ergebnissen der Bestandsaufnahme und der Schwachstellenanaly-
se sowie den Riickmeldungen aus den umfassenden Beteiligungsverfahren, der Wunsch des Land-
kreises, bestehende freigestellte Schiilerverkehre (FSV) in den bestehenden OPNV zu integrieren.

5.1 Anpassungen im Schiilerverkehr

Basis flir die Entwicklung eines Zielnetzes war die Priifung, in welchem Umfang der freigestellte Schii-
lerverkehr angepasst und ggf. sinnvoll in den OPNV integriert werden kann. Da das Ergebnis als wich-
tige Grundlage fir weitere Konzeptbausteine des Zielnetzes angesehen wurde, war fiir die Erarbei-
tung des Zielnetzes ein stufenweises Vorgehen vorgesehen, bei dem in erster Stufe die Verbesse-
rungsmoglichkeiten der intrakommunalen Verkehre insbesondere durch Anpassungen der Schiiler-
verkehre geprift werden sollte.

Von besonderem Interesse war dabei die Ermittlung von Synergieeffekten (Kosten, Anzahl bendétigter
Fahrzeuge und Fahrer), die z.B. durch die Integration der freigestellten Schiilerverkehre in den OPNV
erzielt werden kdnnen und die Fragestellung, welchen Beitrag Anpassungen im freigestellten Schii-
lerverkehr zur Behebung bestehender Schwachstellen im OPNV leisten kénnen und welche Hand-
lungsspielrdume sich auf Basis der freigestellten Schiilerverkehre fiir den OPNV ergeben. Mégliche
sich daraus ergebende finanzielle Einsparungen bei den Schulaufwandstragern sollten Grundlage fiir
weitere Angebotsverbesserungen im OPNV sein. Somit sollte durch die Uberplanung insgesamt eine
Effizienzsteigerung durch linien- und unternehmensibergreifenden Kapazitateneinsatz erfolgen.

Haben Schiiler im freigestellten Schilerverkehr bisher nur Fahrtmdglichkeiten bzw. eine Fahrtberech-
tigung auf Schulfahrten zwischen Wohnort und Schulort, so soll es, neben dem Freiwerden finanziel-
ler Mittel durch Anpassungen im Schilerverkehr, auch Ziel der Integration des freigestellten Schiiler-
verkehrs sein, verbesserte Fahrtmaoglichkeiten und Fahrberechtigungen fiir Schiiler zu schaffen und
die Nutzung schulergdnzender Angebote sowie das Erfahren und Erlernen einer selbstdandigen Mobi-
litat zu ermoglichen.

Die Erreichung dieses Zieles soll in mehreren Stufen erfolgen:

e Durch die Aufhebung von FSV und OPNV entstehen fiir Schiiler, zusatzlich zu Schulfahrten,
neue Fahrtmaoglichkeiten im gesamten Liniennetz
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e Umstrukturierung der bestehenden Einzellinien zu einem Ubergreifend geplanten Liniennetz,
das, neben den Zielen entlang der ,eigenen Linie“, durch geschickte Umsteigebeziehungen
mehr Reisemoglichkeiten bietet

e Umsteigebeziehungen verbessern auch die Erreichbarkeit verschiedener Schulstandorte
e Flexibilitat bei Schulschlusszeiten durch mehr Fahrtmoglichkeiten (nachmittags)

Die Netzbildung ist auch Voraussetzung fir begleitende tarifliche MaBnahmen (z.B. Schaffung einer
landkreisweit glltigen Fahrkarte statt/zusatzlich zu den Schiilerkarten, die nur zwischen Wohn-
/Schulort gelten).

5.1.1 Ubersicht iiber die Arbeitsschritte

Fiir die Uberpriifung der Anpassungsmaoglichkeiten freigestellter Schiilerverkehre mit Hebung mogli-
cher Synergieeffekte wurden als Grundlage die Schulanfangszeiten der einzelnen Schulen sowie die
raumliche Verteilung der Schulen zusammengestellt. Fiir die Detailprifung wurde dann das Land-
kreisgebiet in vier sinnvolle Teilrdume untergliedert, die den Bereich Gars a. Inn/Haag i. OB, Buch-
bach/Ampfing, Muhldorf a. Inn und Waldkraiburg umfassen (Karte 63).

Uberpriift wurden dabei drei Arten von Synergieeffekten:

e Integration des freigestellten Schiilerverkehrs in den OPNV mit Wegfall von Fahrten des frei-
gestellten Schiilerverkehrs und damit verbunden Reduzierung benétigter Fahrzeuge und ge-
fahrener Kilometer

e Kombination freigestellter Schiilerverkehre im Bestandsfahrplan und damit verbunden Redu-
zierung bendtigter Fahrzeuge

e Synergieeffekte durch Schulzeitenstaffelung

5.1.1.1 Integration des freigestellten Schiilerverkehrs in den OPNV

Je Teilraum wurde fiir die Morgenspitze zwischen 7:00 und 8.00 Uhr (maximaler Fahrzeugeinsatz
durch den Schiilerverkehr) ein Abgleich bestehender Schiilerfahrten und bestehender OPNV-Fahrten
durchgefihrt mit dem Ziel, mogliche bestehende Synergieeffekte und Parallelbedienungen herauszu-
filtern (Karte 64 bis Karte 67).

Bei dem sich daraus ergebenden Einsparpotenzial fiir die Morgenspitze wurde in einem nachsten
Arbeitsschritt Gberpriift, ob sich die Synergieeffekte auch bei den entsprechenden Riickfahrten am
Mittag/Nachmittag ergeben. Sofern sich bei den Friihfahrten keine Synergieeffekte ergeben haben,
erfolgte auch keine Uberpriifung der mittaglichen Riickfahrméglichkeiten. Bei der Uberpriifung der
mittaglichen Riickfahrten waren dabei drei Szenarien moglich:
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e Die benotigte Anzahl der Busse fir die Riickfahrten liegt im Bestand unter oder bei der exakt
gleichen Anzahl bendtigter Busse fiir die morgendlichen Hinfahrten unter Berlicksichtigung
bestehender Integrationsmoglichkeiten. In diesen Fallen kann das festgestellte Einsparpoten-
zial bei den morgendlichen Hinfahrten bestatigt werden.

e Die benotigte Anzahl der Busse fir die Riickfahrten liegt im Bestand tber der Anzahl bendtig-
ter Busse fiir die morgendlichen Hinfahrten unter Beriicksichtigung bestehender Integrati-
onsmoglichkeiten. In diesen Fallen ist eine ndahere Priifung notwendig, ob und in welchem
Ausmal} Synergieeffekte auch bei den mittaglichen Riickfahrten moglich sind. Bei hinreichen-
den Einsparungsmaoglichkeiten auch bei den mittaglichen Riickfahrten kann das morgendli-
che Einsparpotenzial bestatigt werden. Bei nicht hinreichenden mittaglichen Synergieeffek-
ten reduzieren sich auch die festgestellten Synergieeffekte, die fir die morgendlichen Hin-
fahrten festgestellt wurden. Wenn sich fiir die mittaglichen Riickfahrten gar keine Synergieef-
fekte ergeben, sind insgesamt keine Einsparmoglichkeiten gegeben.

e In Sonderfallen kann die Anzahl bené6tigter Busse fiir die Riickfahrten im Bestand auch tber
der Anzahl bendtigter Busse fiir die morgendlichen Friihfahrten im Bestand liegen. Dann ist
zu prifen, ob Einsparpotenziale bei den Riickfahrten und damit insgesamt bestehen.

Es ist darauf hinzuweisen, dass bei der Hebung von Synergieeffekten bei Friihfahrten ggf. andere
Schiiler und Linien betroffen sind als bei den mittaglichen Fahrten, so dass es unter Umstdnden auch
dazu kommen kann, dass Schiiler durch die Hebung von Synergieeffekten im freigestellten Schiiler-

verkehr und im OPNV transportiert werden.

Untersucht wurde das mogliche Einsparpotenzial bei unveranderter Organisation der Mittagsbefor-
derung. Bei Zusammenlegung von Fahrten und damit Inkaufnahme langerer Fahrzeiten bei den mit-

taglichen Riickfahrten besteht ggf. noch weiteres Synergiepotenzial.

Das sich bei dieser Priifung ergebende Einsparpotenzial bezieht sich auf die komplette Einsparung
von Fahrzeugen. Dariber hinaus kénnen aber auch einzelne Fahrten ohne grundsatzliche Reduzie-
rung der benoétigten Fahrzeuge eingespart werden.

5.1.1.2 Kombination freigestellter Schilerverkehre

Zusatzlich sind auch Einsparpotenziale vorhanden, wenn bestehende Fahrten im Bestand miteinan-
der kombiniert werden, indem z.B. zwei raumlich benachbarte Fahrten zu unterschiedlichen Schulen
mit versetztem Unterrichtsbeginn nacheinander mit einem Fahrzeug gefahren werden. Aufgrund
fehlender Informationen zur Umlaufplanung der Verkehrsunternehmen beruht die Priifung auf der
Annahme, dass die Fahrten heute noch nicht bereits durch ein Fahrzeug durchgefiihrt werden.
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5.1.1.3 Synergieeffekte durch Schulzeitenstaffelung

Ziel der Schulzeitenstaffelung ist es, dass ein Bus durch Anpassung der Schulanfangszeiten nachei-
nander mehrere Schulen bedienen kann und damit Fahrzeuge eingespart werden kénnen (Abbildung
16). Neben der einfachen Fahrzeit fir die einzelnen Schiilerfahrten sind somit bei der Betrachtung
auch mogliche Transferzeiten zwischen den Fahrten ausreichend zu bericksichtigen.

Vorher Nachher
( Jal ) ( el )
Schule 1 \\
7:40 Transferzeit 7:40 \\ Transferzeit
\

)

m 7:40 m 8:20

C

Abbildung 16 Zielsetzung der Schulzeitenstaffelung

Die Mittelschulen im Landkreis Mihldorf a. Inn sind Gberwiegend in Mittelschulverbanden organi-
siert und die Schulzeiten und Transferfahrten innerhalb der Verbande sind hier bereits intensiv auf-
einander abgestimmt, so dass eine Veranderung der bestehenden Strukturen zu keinen sinnvollen
Ergebnissen fiihrt. Bei den Realschulen und Gymnasien dagegen kdnnen aufgrund der teilweise gro-
Ren Einzugsbereiche hohe Anteile der SPNV-Nutzung festgestellt werden, d.h. aktuelle Schulzeiten
und Anschlussverbindungen sind i.d.R. stark an die Zugfahrplane angepasst, die wiederum nicht dis-
ponibel sind. D.h. auch bei Realschulen und Gymnasien werden kaum Moglichkeiten der Hebung von
Synergieeffekten durch die Staffelung von Schulzeiten gesehen.

So erfolgt die Prifung von Synergieeffekten durch Staffelung von Schulzeiten, nach Riicksprache mit
dem Auftraggeber, nur fir die Fahrten des freigestellten Schiilerverkehrs der Grundschulen.

Grundannahme dabei war, dass der Schulbeginn zwischen 7:30 Uhr und 8:30 Uhr liegen muss und
dass keine Fahrt im Schiilerverkehr vor 6:30 Uhr beginnen darf. Betrachtet werden Kombinationen
mit Schiilerfahrten (freigestellter Schiilerverkehr oder OPNV) aller Schultypen, jedoch unter der Vo-
raussetzung, dass die Schulanfangszeiten bei Mittelschulen, Realschulen und Gymnasien unverandert
bleiben.

Geprift wurden damit Einsparmaglichkeiten im freigestellten Schiilerverkehr im Friihverkehr der
Grundschulen mit Schulzeitenstaffelung durch:
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e Zusammenfihrung raumlich und zeitlich benachbarter Fahrten im freigestellten Schilerver-
kehr

e Zusammenfihrung raumlich und zeitlich benachbarter Fahrten im freigestellten Schiilerver-
kehr und im OPNV (zu weiterfiihrenden Schulen)

Ausschlusskriterien fir die Priifung moglicher Synergiepotenziale durch die Staffelung von Schulzei-
ten sind (Abbildung 17):

e zulange Transferzeiten zwischen den Fahrten oder zu lange einfache Strecke im freigestell-
ten Schiilerverkehr, d.h. der Schulbeginn ist nicht mehr an allen betroffenen Schulen im Zeit-
fenster 7:30 Uhr bis 8:30 Uhr moglich

e Mitbedienung einer weiterfiihrenden Schule auf einer Fahrt, d.h. der Schulbeginn kann nicht
verandert werden

e Einfache Strecke im freigestellten Schiilerverkehr ist sehr lang und die Fahrt beginnt bereits
um 6:30 Uhr, d.h. der Schulbeginn ist nicht mehr an allen betroffenen Schulen im Zeitfenster
7:30 Uhr bis 8:30 Uhr moglich und eine Verschiebung der ersten Fahrt nach vorne ist nicht
moglich

s in ]

( Jl )
Schule 1
- | 4
7:40 \\ Transferzeit zu lang 7:40 N
~ \
\\ \ Mitbedienung einer
~ \

weiterfilhrenden Schule
m 8:50 m 7:50
® O

Einfache Strecke im FSV sehr lang

+ frilheste Abfahrtszeit 6:30 Uhr
3
\
2:40 % 7:55 S
\ \\
\\ Einfache Strecke im FSV sehr lang N\
O O psavie ] O—C0O
m 8:50 m e
( Jana( ) ( Jaaa( )
Abbildung 17 Ausschlusskriterien bei der Priifung von Schulzeitenstaffelungen
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5.1.2 Ergebnisse zur theoretischen Priifung der Anpassungsmaéglichkeiten freigestellter Schiiler-
verkehre

Die in Kapitel 5.1.1 dargestellten Moglichkeiten zur Hebung von Synergieeffekten durch Anpassungen
im freigestellten Schiilerverkehr wurden umfassend auf Basis vorliegender Grundlagendaten gepriift
und intensiv mit dem Auftraggeber sowie den Beteiligten abgestimmt. Im Ergebnis ergeben sich,
ohne Berlicksichtigung einer Schulzeitenstaffelung, die in Tabelle 17 und Tabelle 18 je Teilraum dar-
gestellten Einsparpotenziale.

1.1 Einsparungspotenzial bei Integration des FSV in den OPNV
Fahrten Summe
Gars / Haag
Buchbach / Ampfing
Waldkraiburg 1 13
Tabelle 17 Einsparungspotenzial durch Integration des freigestellten Schiilerverkehrs ohne

Schulzeitenstaffelung

1.2 Einsparungspotenzial bei Kombination FSV — FSV ohne Schulzeitendanderung

Buchbach / Ampfing 3

Mihldorf 3 6
Tabelle 18 Einsparungspotenzial durch Kombination von Fahrten des freigestellten Schiiler-

verkehrs ohne Schulzeitenstaffelung

Ist darliber hinaus auch die Umsetzung einer Schulzeitenstaffelung moglich, kdnnen sich daraus die
in Tabelle 19 dargestellten Einsparpotenziale ergeben.
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2.1 Einsparungspotenzial bei Kombination FSV — FSV mit Schulzeitenstaffelung

Fahrten Summe
Gars / Haag
Mihldorf
Miuhldorf / Waldkraiburg 2 8
2.2.1 Einsparungspotenzial bei Kombination FSV — OPNV mit Schulzeitenstaffelung (bis 8:30 Uhr)
Gars / Haag 4
Buchbach 1
Mihldorf 8 13

2.2.2 Einsparungspotenzial bei Kombination FSV — OPNV mit Schulzeitenstaffelung (bis kurz nach
8:30 Uhr)

Gars / Haag 1

Buchbach

Waldkraiburg 2 4
Tabelle 19 Einsparungspotenzial mit Schulzeitenstaffelung

Die drei einzelnen Prifschritte (Integration des freigestellten Schiilerverkehrs, Kombination von Fahr-
ten im freigestellten Schiilerverkehr ohne Schulzeitenstaffelung, Umsetzung einer Schulzeitenstaffe-
lung) wurden vorerst unabhéangig voneinander durchgefiihrt, d.h. z.B. mit Umsetzung von Synergieef-
fekten durch Integration des freigestellten Schiilerverkehrs in den OPNV (Kapitel 5.1.1.1) entfallen
z.B. ggf. Synergiepotenziale, die sich bei Priifung der Kombinationsmdglichkeiten bestehender freige-
stellter Schilerverkehre (Kapitel 5.1.1.2) ergeben haben, da unter Umstanden die gleichen Fahrten
von den MalRnahmen betroffen sind. Daher sind die Einsparungspotenziale in Tabelle 17, Tabelle 18
und Tabelle 19 nicht automatisch additiv zu sehen und bei Umsetzung eines MaBnahmenpakets gibt

es ggf. Anderungen bei anderen MaRBnahmenpaketen.

Bei Kombination der Einzelergebnisse und Annahme einer Umsetzung ohne Schulzeitenstaffelung
kénnen von den sechs in Tabelle 18 dargestellten Fahrten drei Fahrten unabhangig von der Umset-
zung der OPNV-Integration (Tabelle 17) eingespart werden, bei den (ibrigen drei Fahrten entfillt das
Einsparpotenzial bei Umsetzung der OPNV-Integration. In Summe ergibt sich damit ein Einsparpoten-

zial von zwolf Fahrten.
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Einsparungspotenzial durch Integration
FSV in den OPNV 9 Fahrten

Einsparungspotenzial durch Kombination

FSV — FSV ohne Schulzeitendnderung 3 Fahrten
12 Fahrten
Tabelle 20 Einsparungspotenzial ohne Schulzeitenstaffelung

Bei Kombination der Einzelergebnisse und Annahme einer Umsetzung mit Schulzeitenstaffelung kon-
nen im Optimalfall insgesamt 23 Fahrten eingespart werden.

Einsparungspotenzial durch Kombination FSV — OPNV

mit Schulzeitenanderung (bis 8:30 Uhr) 14 Fahrten
Einsparungspotenzial durch Kombination FSV — OPNV
mit Schulzeitenanderung (bis kurz nach 8:30 Uhr) 3 Fahrten
Einsparungspotenzial durch Integration FSV in OPNV
ohne Schulzeitendnderung 5 Fahrten
Einsparungspotenzial durch Kombination 22 Fahrten
FSV — FSV mit Schulzeitenanderung 0 Fahrten
Einsparungspotenzial durch Kombination
FSV — FSV ohne Schulzeitenanderung 1 Fahrt
1 Fahrt
23 Fahrten
Tabelle 21 Einsparungspotenzial mit Schulzeitenstaffelung

5.1.3 Ergebnisse nach Riickmeldungen der betroffenen Gemeinden zur Priifung der Anpas-
sungsmoglichkeiten freigestellter Schiilerverkehre

Die konkreten Priifergebnisse zu den Anpassungsmoglichkeiten freigestellter Schilerverkehre sowie
die Planungsansatze wurden den betroffenen Gemeinden regelmaRig in Teilraumgesprdchen vorge-
stellt (vgl. Kapitel 6). Mit Abschluss des Priifvorgangs wurden den von méglichen Anderungen be-
troffenen Gemeinden auch jeweils Gemeindeblatter tGibergeben, die alle detaillierten Informationen
zu den jeweiligen relevanten MalRnahmen enthalten haben. Auf Basis dieser Gemeindeblatter sollten
die Beteiligten Riickmeldungen zur Umsetzbarkeit der dargestellten MaRnahmen geben und jeweils
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auch politische Beschliisse fassen, ob einer Integration des freigestellten Schiilerverkehrs mit Umset-
zung zum nachstmaoglichen Zeitpunkt und dem Verbleib der bisherigen Finanzmittel im System des
OPNV zugestimmt wird. Dariiber hinaus sollte auch ein Beschluss erfolgen, ob die Gemeinde einer
moglichen Schulzeitenstaffelung generell zustimmt und welcher Zeitversatz aus Sicht der Gemeinde
tragbar ware.

Von der Integration freigestellter Schiilerverkehre in den OPNV waren dabei drei Teilrdume und neun
Gemeinden betroffen (Tabelle 22).

Teilraum Gemeinde

Gars/Haag Reichertsheim (GS Ramsau) Einsparpotenzial 1 Bus
Gars (GS/MS Gars) Einsparpotenzial 2 Fahrten
Haag (GS/MS Haag) Einsparpotenzial 1 Fahrt

Buchbach/Ampfing | Ampfing (GS/MS Ampfing) Einsparpotenzial 3 Busse
Obertaufkirchen/Schwindegg (GS/MS | Einsparpotenzial 1 Bus, An-
Schwindegg, GS OTK) passung einer Fahrt im FSV
Heldenstein (GS Heldenstein) Einsparpotenzial 1 Fahrt

Waldkraiburg Gemeinde Kraiburg (GS Kraiburg), Einsparpotenzial 1 Fahrt

Gemeinde Taufkirchen (GS TK)

Tabelle 22 Von der Integration freigestellter Schiilerverkehre in den OV betroffene Ge-
meinden

Mogliche Fahrtenkombinationen mit und ohne Schulzeitenstaffelung haben alle vier Teilrdume be-
troffen (Tabelle 23).
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Muhldorf (GS Mihldorf, GS Altmiihldorf)
Miihldorf (GS M6Rling, GS Altmii, GS/MS Mii)

Teilraum Gemeinde Bemerkung
Gars/Haag Haag (GS/MS Haag) Kombi FSV, Schulzeit bleibt gleich
Gars (GS/MS Gars) Kombi FSV, Schulzeit bleibt gleich
Reichertsheim (GS Ramsau) Kombi FSV, mit Schulzeitenanderung; Kombi OV, mit Schulzeitendnderung
Rechtm.-Maitenb. (GS Rechtm.-Maitenb.) Kombi OV, mit Schulzeitenanderung
Buchbach/ Heldenstein (GS Heldenstein) Kombi FSV im Bestand méglich; Kombi OV, mit Schulzeitendnderung
Ampfing Ampfing (GS/MS Ampfing) Kombi FSV im Bestand méglich
Zangberg (GS Zangberg) Kombi FSV im Bestand moglich
Oberbergkirchen (GS Oberbergkirchen) Kombi FSV im Bestand moglich
Mihldorf Mihldorf (GS M6Rling, MS Mihldorf) Kombi FSV, Schulzeit bleibt gleich; Kombi FSV im Bestand moglich

Kombi FSV im Bestand moglich
Kombi OV, mit Schulzeitenanderung

Polling (GS Polling, GS Flossing)

Kombi FSV, mit Schulzeitenanderung; Kombi OV, mit Schulzeitendnderung

Mettenheim (GS Mettenheim)

Kombi FSV, mit Schulzeitenanderung; Kombi OV, mit Schulzeiteninderung

Niederbergkirchen (GS NBK)

Kombi FSV im Bestand méglich

Neumarkt St.-Veit (GS/MS Neumarkt St.-Veit)

Kombi FSV im Bestand moglich

Egglkofen (GS Egglkofen)

Kombi FSV im Bestand moglich

Waldkraiburg

Kraiburg (GS Kraiburg)

Kombi FSV, Schulzeit bleibt gleich; Kombi OV, mit Schulzeitendnderung

Taufkirchen (GS Taufkirchen)

Kombi OV, mit Schulzeitenanderung; Kombi FSV, Schulzeit bleibt gleich

Tabelle 23

Von Fahrtenkombinationen betroffene Gemeinden

Von Seiten der Gemeinden gab es daraufhin vielfaltige Riickmeldungen zu den Ergebnissen, die je-

doch die Umsetzungsmoglichkeiten der Integration des FSV sowie der Schulzeitenstaffelung stark

reduzierten. Als Einschrankungen wurden hierbei v.a. benannt:

e Schulzeitenstaffelung mit Verschiebung der Schulanfangszeit nach hinten nicht moglich, v.a.

gevas humberg & partner

wegen der hohen Anzahl berufstatiger Eltern. Eine Verschiebung nach vorne mit Schulanfang
zwischen 7:45 Uhr und 8:15 Uhr wird dagegen generell als moglich angesehen. Entsprechend
dieser Vorgaben ist eine Uberpriifung einer Verschiebung der Schulzeiten nach vorne erfolgt,
daraus ergeben sich jedoch aufgrund des kleinen Zeitfensters keine Handlungsmoglichkeiten.
Aus der bisherigen Priifung verbleiben damit sechs Fahrten, die mit Verschiebung des Schul-
beginns an vier Schulen innerhalb des neuen Zeitfensters 7:45 Uhr bis 8:15 Uhr noch einge-
spart werden kénnen. Jedoch auch fir die verbleibenden sechs Fahrten bestehen nach
Rickmeldung der Gemeinden weitere Einschrankungen (neuer Schulbeginn dennoch spater
als heute; starke Verflechtung zwischen Schulen, Busse umlauftechnisch nicht verfligbar
etc.), die eine Umsetzung der Schulzeitenstaffelung kaum sinnvoll méglich machen.

Schulhausiibergreifender Lehrereinsatz und gemeinsame Nutzung von z.B. Sporteinrichtun-
gen machen Schulzeitenstaffelung nicht moglich
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o Teilweise sehr geringe Kosten im freigestellten Schilerverkehr, womit sich bei Verlagerung
der Schiiler auf den OPNV und den dann nétigen Schiilerfahrkarten héhere Kosten ergeben
als im Bestand

e Hoheitsrecht der Planung/Organisation des freigestellten Schiilerverkehrs soll in eigener
Hand verbleiben

e Stehplatzbelegung fiir Grundschuler nicht akzeptabel

e Trotz Aktualisierung der Datenabfrage gedanderte Datengrundlage: Fahrt im freigestellten
Schiilerverkehr gibt es nicht mehr, ist bereits in den OPNV integriert u.3.

e Spezielle ortliche Randbedingungen: Haltestellen nur mit Kleinbus erreichbar, gefahrlicher
Schulweg, d.h. Integration in OPNV nicht bzw. nur mit zusatzlichem Zubringerbus moglich
(hohe Kosten)

e Schiler sind teilweise zu frith an Schule, was zu Problemen mit den Aufsichtszeiten flihrt
e Betroffener Bus ist umlauftechnisch bereits anderweitig im Einsatz und daher nicht verfiigbar

Somit verbleiben unter Bericksichtigung der Rlickmeldungen der Gemeinden ohne Umsetzung der
Schulzeitenstaffelung nur noch vier Fahrten, bei denen Synergieeffekte gehoben werden kénnen
(Tabelle 24). Betroffen sind hiervon die Gemeinden Reichertsheim, Heldenstein, Schwin-
degg/Obertaufkirchen und Niederbergkirchen/Neumarkt-St. Veit.

Umsetzung ohne Schulzeitenstaffelung:
N
Reichertsheim, Heldenstein,

cinsparungspotenzial durch Integration % Schwindegg/Obertaufkirchen

FSV in den OPNV 3 Fahrten \ /
~

J Niederbergkirchen/
Einsparungspotenzial durch Kombination Neumarkt-St. Veit
FSV = FSV ohne Schulzeitendanderung 1 Fahrt %—\ .
4 Fahrten
Tabelle 24 Einsparungspotenzial ohne Schulzeitenstaffelung nach Riickmeldung der Ge-
meinden

Bei Umsetzung mit Schulzeitenstaffelung konnen unter Beriicksichtigung der Riickmeldungen der
Gemeinden funf bis sechs Fahrten eingespart werden (Tabelle 25). Betroffen sind die Gemeinden
Mettenheim, Polling, Reichertsheim, Heldenstein, Schwindegg/Obertaufkirchen und Niederbergkir-
chen/Neumarkt-St. Veit.
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N
Einsparungspotenzial durch Kombination FSV — OPNV j Mettenheim. Pollin
mit Schulzeitenanderung (7:45 bis 8:15 Uhr) 1-2 Fahrten® <\ ! 8
J/
, , , . ~
E:spasruhnglsp_otterimzl durch Integration FSV in OPNV s fare j Reichertsheim, Heldenstein,
ohne Schulzeltenandertng anrten ‘\Schwindegg/Obertaufkirchen
J
Einsparungspotenzial durch Kombination
FSV — FSV mit Schulzeitendanderung 0 Fahrten
. : N “
Einsparungspotenzial dgrch__Kombmatmn j Niederbergkirchen/
FSV — FSV ohne Schulzeitenanderung 1 Fahrt Y\ Neumarkt-St. Veit
5-6 Fahrten
? wenn keine Anschlussfahrt durch Unternehmer
Tabelle 25 Einsparungspotenzial mit Schulzeitenstaffelung nach Riickmeldung der Gemein-

den

Eine Ubersicht tiber die konkret betroffenen Fahrten ist in Anlage 19 beigefiigt.

Auch wenn damit ein GrofSteil moglicher festgestellter Synergieeffekte im freigestellten Schilerver-
kehr wegfallt und die Integration bzw. Anpassung der Schilerverkehre kaum finanzielle Mittel frei-
setzt, so war doch auch Grundaussage der Gemeinden, dass Angebotsverbesserungen dennoch wei-

ter gewlinscht werden, auch wenn die Umsetzung eines moglichen Zielnetzes dann mit hoheren Kos-
ten verbunden ist. Dariiber hinaus wird auch die Offnung bestehender freigestellter Schiilerverkehre,
wie es auch bereits heute in der Gemeinde Oberbergkirchen praktiziert wird, von den Gemeinden als
moglich und sinnvoll angesehen. So kdnnen durch bestehende Schiilerfahrten Bereich fiir die Land-

kreisbiirger erschlossen werden, die heute nicht an den OPNV angebunden sind, wenngleich die Zeit-
fenster des Schiilerverkehrs insbesondere bei den Frithfahrten nur fir einen kleineren Teil der Bevol-
kerung relevant sein dirften, fir Erledigungen u.a. jedoch weniger geeignet sind. Riick- und Leerfahr-
ten konnten zudem ggf. zur Mitnahme von Fahrgasten z.B. zum nachsten Bahnhof genutzt werden.
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Nahverkehrsplan Landkreis Mihldorf a. Inn

5.2  Zielnetzentwicklung

Die Erarbeitung des Zielnetzes fiir den gesamten Landkreis Mihldorf a. Inn erfolgte unter Beriicksich-
tigung der Ergebnisse und Erkenntnisse aus den Modulen 1 bis 3 und zu bekannten Entwicklungen in
den weiteren Daseinsgrundfunktionen.

Ziele sollten dabei die Sicherung der Grundmobilitat, die Schaffung eines schliissigen Angebots fiir
alle Nutzergruppen sowie familienfreundliche Angebote im Freizeit- und Versorgungsverkehr sein.

Darauf aufbauend wurde ein stufenweise umsetzbares Konzept entwickelt, das aus drei Hierarchie-
stufen besteht (Karte 68):

e Fir die erste Stufe werden Hauptachsen definiert, die im Taktverkehr bedient werden
e In zweiter Stufe erfolgt die ErschlieRung durch Ergdanzungsachsen mit regelmaRigem Verkehr

e Verbleibende Bereiche werden in dritter Stufe durch eine bedarfsorientierte Flachener-
schliefung angebunden

In den Stadten Miihldorf und Waldkraiburg bestehen dariiber hinaus Stadtbusverkehre, die weiterhin
auch Teil des Zielnetzes sein sollen.

Und auch die Bahn wird weiterhin als Riickgrat im Landkreis Miihldorf angesehen, wobei Parallelver-
kehre mit der Bahn zu vermeiden sind und der OPNV vielmehr die Stiarkung der Bereiche zwischen
den Bahnachsen iibernehmen soll. Auf eine stirkere Abstimmung zwischen Bahn und OPNV ist dabei
hinzuwirken.

Auch wenn durch Anpassungen im freigestellten Schilerverkehr kaum Synergieeffekte gehoben wer-
den kénnen, so muss auch der freigestellte Schillerverkehr nach wie vor Berlicksichtigung bei der
Umsetzung des Zielnetzes finden, da er die Verfligbarkeit der Fahrzeuge mafigeblich bestimmt.

Fiir die einzelnen Achsen erfolgte auch eine grobe Kostenabschatzung fir die vorgesehenen Mal3-
nahmen. Berechnet wurden die Mehrkosten gegeniiber dem Bestandsfahrplan, die sich fiir die ein-
zelnen MalRnahmen auf Basis der zusatzlichen Kilometer-Fahrleistung ergeben. Der Bestand auf den
einzelnen Achsen ist in Karte 69 a-d sowie Karte 70 a-d dargestellt.

Bei neuen Linien bzw. bei Bestandslinien mit Angebotserweiterungen in der Hauptverkehrszeit an
Schultagen wurden dabei die Vollkosten bei Regionalbuslinien von 2,60€/km angesetzt, die im Rah-
men der Wirtschaftlichkeitsbetrachtung (Kapitel 2.5) errechnet wurden. Abweichend davon wurde
bei Linie 72 aufgrund der hoheren Durchschnittsgeschwindigkeit ein Kostensatz von 2,00€/km ange-
nommen. Sind bei bestehenden Linien an Schultagen nur einzelne Fahrplanliicken aulRerhalb der
Hauptverkehrszeit aufzufiillen, wird, aufgrund der liberwiegenden Nutzung vorhandener Fahrzeuge,
von einem Ansatz der Grenzkosten in Hohe von 1,30€ ausgegangen. Gleiches gilt auch bei Fahrplana-
npassungen in den Ferien und am Wochenende.
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Die Berechnung der Kosten beruht auf Erfahrungswerten und umfasst die zusatzlichen Betriebskos-
ten, die sich durch eine Mallnahme ergeben. Fahrgeldeinnahmen wurden nicht gegengerechnet, da
deren Abschatzung seitens der Verkehrsunternehmen vorgenommen wird. Die tatsdchlich anfallen-
den Kosten stehen dagegen erst mit Abschluss des jeweiligen Vergabeverfahrens fest, da z.B. auch
die Moglichkeit der Abgabe eines eigenwirtschaftlichen Angebots besteht.

Da im westlichen Bereich des Landkreises Mihldorf a. Inn die Umsetzung aller drei Hierarchiestufen
sinnvoll ist und sich hier auch die noch integrierbaren Fahrten des freigestellten Schilerverkehrs mit
Einsparpotential konzentrieren, wurde dieser Teil des Landkreises als Pilotraum definiert. Der Um-
fang des Pilotraumes ist in Karte 71 dargestellt. Fiir die dort geplanten MaBnahmen erfolgte die oben
benannte Kostenrechnung. Fiir alle weiteren Mallnahmen aulRerhalb des Landkreises wurde eine
Grobkostenschatzung durchgefiihrt. Bezliglich des Umsetzungshorizont muss sich die Umsetzung der
MalRnahmen, auch im Pilotraum, am Auslaufen bestehender Linienlaufzeiten orientieren.

5.2.1 MaBnahmen und Planungsstandards der ersten Stufe

Fiir die erste Hierarchiestufe mit ErschlieBung im Taktverkehr werden folgende Planungsstandards
festgelegt:

e Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen: Bedienung im Stundentakt zwischen ca. 5:00
Uhr und 20:00 Uhr; ab 20:00 Uhr ggf. Einzelfahrten

e Samstag: Bedienung im Stundentakt zwischen ca. 7:00 Uhr und 20:00 Uhr; ab 20:00 Uhr ggf.
Einzelfahrten

e Sonn-/Feiertag: Bedienung im Stundentakt zwischen ca. 8:00 Uhr und 18:00 Uhr; ab 18:00
Uhr ggf. Einzelfahrten

Mit den bestehenden Bahnachsen sind bereits grolRe Bereiche des Landkreises durch die oben be-
nannten Planungsstandards erschlossen.

Lediglich im westlichen Landkreisgebiet fehlt hier eine Anbindung im Taktverkehr. Daher ist ein Aus-
bau der Verbindung Miinchen — Haag i. OB — Mihldorf a. Inn vorgesehen, der durch Verbesserungen
auf den bestehenden Linien 72 und 57 erfolgen soll.

Die Linie 72, die heute bereits eine wichtige Linie fir Berufspendler nach/von Munchen ist, ist zwi-
schen Miinchen und Haag i. OB auszubauen, zusatzlich soll fiir eine verbesserte Anbindung von Be-
rufspendlern auch eine Mitbedienung der Messe Miinchen auf dem Linienverlauf erfolgen.

Die Mehrkosten durch Fahrplanausweitungen auf der Linie 72 liegen bei ca. 720.000€ pro Jahr
(Tabelle 26).
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Angebot Kosten/Jahr
Montag bis 5:00-20:00 Uhr: 60-min-Takt
400.000 €
Freitag ab 20:00 Uhr: ggf. Einzelfahrten (1 FP)

7:00—-20:00 Uhr: 60-min-Takt
S t 140.000 €
amstag ab 20:00 Uhr: ggf. Einzelfahrten (2 FP)

8:00—18:00 Uhr: 60-min-Takt
S -/Feiert 180.000 €
onn-/Feiertag ab 18:00 Uhr: ggf. Einzelfahrten (1 FP)

Summe zusdtzliche Kosten (zu Bestand Linie 72) pro Jahr 720.000 €

Tabelle 26 Mehrkosten fiir die MaBnahmen auf Linie 72

Zwischen Haag i. OB und Mihldorf a. Inn ist ein Ausbau der Linie 57 vorgesehen, die im Bestand nur
mit wenigen Fahrten bedient wird. Die Linie soll von Haag i. OB Uiber Reichertsheim und Mettenheim
nach Muhldorf a. Inn flhren. Eine Parallelbedienung der Strecke Waldkraiburg — Miihldorf a. Inn mit
der Bahn bzw. den bestehenden Linien 30 und 59 soll vermieden werden.

Die Mehrkosten durch Fahrplanausweitungen auf der Linie 57 liegen bei ca. 830.000€ pro Jahr
(Tabelle 27).

Angebot Kosten
Montag bis Freitag [5:00— 20:00 Uhr: 60-min-Takt; ab 20:00 Uhr: ggf. Einzelfahrten (1 FP) |590.000 €
Samstag 7:00 - 20:00 Uhr: 60-min-Takt; ab 20:00 Uhr: ggf. Einzelfahrten (2 FP) |120.000 €
Sonn-/Feiertag 8:00—18:00 Uhr: 60-min-Takt; ab 18:00 Uhr: ggf. Einzelfahrten (2 FP) [120.000 €
Summe zusatzliche Kosten (zu Bestand Linie 57) pro Jahr 830.000 €
Tabelle 27 Mehrkosten fiir die MaBnahmen auf Linie 57

Die Linien 57 und 72 sind in Haag i. OB aufeinander abzustimmen, um so z.B. auch Maitenbeth besser
an Muhldorf a. Inn anzubinden. Eine urspriinglich geplante durchgangige Busverbindung auf der Ach-
se Miinchen — Haag i. OB — Waldkraiburg — Miihldorf a. Inn wird seitens der Regierung von Oberbay-
ern als Genehmigungsbehorde durch den schienenparallelen Verlauf als nicht genehmigungsfahig
angesehen. Daher wird, vorbehaltlich einer endgiiltigen Priifung durch die Regierung von Oberbay-
ern, die Sidostbayernbahn und die Bayerische Eisenbahngesellschaft von einer getrennten Umset-
zung in zwei Teilabschnitten ausgegangen.

Alternativ zum Ausbau der Linie 72 ist auch die Untersuchung einer Anbindung von Haag i. OB und
Maitenbeth an den Bahnhof Dorfen erfolgt. Da bereits heute viele Pendler mit dem Auto zum Bahn-
hof Dorfen fahren, ware hier Potenzial vorhanden. Zudem ware der Linienverlauf nach Dorfen ge-
geniber der Linie 72 nach Minchen kirzer, wodurch eine glinstigere verbesserte Anbindung des
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westlichen Landkreises nach Miinchen méglich wére (Tabelle 28). Gegenliber der Nutzung der Linie
72 ware damit ggf. aber ein zusatzlicher Umstieg verbunden, Pendler wiirden nach Miinchen bis zu
drei Tickets bendtigen (der MVV-Tarif gilt bis Dorfen nur im Bus) und eine entsprechende Verbindung
koénnte in Konkurrenz zur bestehenden Linie 72 stehen.

Kosten/Jahr
Angebot

Maitenbeth — Haag — Dorfen | Haag — Dorfen
Montag bis | 5:00—20:00 Uhr: 60-min-Takt

500.000 € 340.000 €
Freitag ab 20:00 Uhr: ggf. Einzelfahrten (1 FP)

7:00-20:00 Uhr: 60-min-Takt
Samstag ab 20:00 Uhr: ggf. Einzelfahrten (2 FP) 90.000 € 70.000 €
Sonn-/ 8:00— 18:00 Uhr: 60-min-Takt
Feiertag ab 18:00 Uhr: ggf. Einzelfahrten (1 FP) 90.000¢€ 60.000€
Summe Kosten pro Jahr 680.000 € 470.000 €
Tabelle 28 Mehrkosten fiir die MaBnahmen zur Anbindung an Dorfen

Aufgrund der hohen Kosten und der geringen Vorteile fiir einen eher kleinen Nutzerkreis soll nach
intensiver Abstimmung eine urspriinglich angedachte direkte Verbindung aus dem Landkreis Mihl-
dorf a. Inn zum Flughafen Miinchen keine Umsetzung finden.

5.2.2 MaBnahmen und Planungsstandards der zweiten Stufe

Fiir die zweite Hierarchiestufe mit ErschlieBung durch regelmaRige Verkehre auf Erganzungsachsen
werden folgende Planungsstandards festgelegt:

e Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen: Bedienung im Zweistundentakt zwischen ca.
6:00 Uhr und 20:00 Uhr; morgens und abends sind zu stark ausgelasteten Zeiten Verdich-
tungsfahrten vorzusehen

e Samstag: Bedienung im Zweistundentakt zwischen ca. 7:00 Uhr und 20:00 Uhr
e Sonn-/Feiertag: Bedienung im Zweistundentakt zwischen ca. 8:00 Uhr und 18:00 Uhr
Die Bedienung am Wochenende kann durch Bedarfsverkehre erfolgen.

Da bei den Achsen zweiter Stufe am Wochenende die Durchfiihrung der Fahrten in Form von Be-
darfsverkehren vorgesehen ist, ist hier fiir die Berechnung der Mehrkosten nicht von einer Durchfiih-
rung aller Fahrten im Fahrplan auszugehen. Auf Basis von Erfahrungswerten wurden davon ausge-
gangen, dass 50% der angebotenen Fahrten tatsachlich durchgefiihrt werden. In der Realitat ist der
Anteil durchgefiihrter Fahrten vermutlich noch geringer, da dennoch auch Vorhaltekosten anfallen,
wird ein Anteil von 50% als realistisch angesehen.
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In der zweiten Stufe sind im Pilotraum in folgenden Bereichen Mallnahmen zur Angebotsverbesse-

rung vorgesehen:

Auf der Achse Rechtmehring — Haag i. OB sollen Verdichtungen der Linie 85 im Teilabschnitt vorge-

nommen werden. Die Mehrkosten pro Jahr liegen bei ca. 39.000€ (Tabelle 29).

Angebot Kosten/Jahr
. . 6:00—20:00 Uhr: 120-min-Takt
Montag bis Freitag | .50_ 5.00/16:00-19:00 Uhr: Verstrkerfahrten | >>-000€
Samstag 7:00—20:00 Uhr: 120-min-Takt (Bedarfsverkehr) 2.000 €
Sonn-/Feiertag 8:00—18:00 Uhr: 120-min-Takt (Bedarfsverkehr) 2.000 €
Kosten pro Jahr 39.000 €

Tabelle 29

Mehrkosten fiir die MaBnahmen auf Linie 85

Auf der Achse Haag i. OB — Gars a. Inn erfolgt eine Verdichtung der Linie 31 im entsprechenden Teil-

abschnitt. Hierflir entstehen pro Jahr Mehrkosten von rund 102.000€ (Tabelle 30).

Angebot Kosten/Jahr
. . 6:00—20:00 Uhr: 120-min-Takt
Montag bis Freitag | .50_ 5.00/16:00-19:00 Uhr: Verstarkerfahrten | 20000 €
Samstag 7:00—20:00 Uhr: 120-min-Takt (Bedarfsverkehr) 5.000 €
Sonn-/Feiertag 8:00—18:00 Uhr: 120-min-Takt (Bedarfsverkehr) 7.000 €
Kosten pro Jahr 102.000 €

Tabelle 30

Mehrkosten fiir die MaBnahmen auf Linie 31

Die Achse Schwindegg — Obertaufkirchen — Kirchdorf — Haag i. OB soll durch Verdichtungen auf der

Linie 71 verbessert werden, woflir Mehrkosten von ca. 175.000€ pro Jahr entstehen (Tabelle 31).

Angebot Kosten/Jahr
6:00—20:00 Uhr: 120-min-Takt
i i 155.
Montag bis Freitag | ¢, 5.00/16:00—19:00 Uhr: Verstirkerfahrten >5:000€
Samstag 7:00—20:00 Uhr: 120-min-Takt (Bedarfsverkehr) 10.000 €
Sonn-/Feiertag 8:00—18:00 Uhr: 120-min-Takt (Bedarfsverkehr) 10.000 €
Kosten pro Jahr 175.000 €
Tabelle 31 Mehrkosten fiir die MaBnahmen auf Linie 71
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Fiir die Achse Schwindegg — Obertaufkirchen — Rattenkirchen — Heldenstein — Ampfing — Mihldorf
sind Verdichtungen auf der Linie 60 im entsprechenden Teilabschnitt vorgesehen. Hier ist von Mehr-
kosten von ca. 290.000€ pro Jahr auszugehen (Tabelle 32).

Angebot Kosten/Jahr
. . 6:00 — 20:00 Uhr: 120-min-Takt
Montag bis Freitag | ¢.00_ 5.00/16:00-19:00 Uhr: Verstarkerfahrten | 200-000€
Samstag 7:00—20:00 Uhr: 120-min-Takt (Bedarfsverkehr) 15.000 €
Sonn-/Feiertag 8:00—18:00 Uhr: 120-min-Takt (Bedarfsverkehr) 15.000 €
Kosten pro Jahr 290.000 €

Tabelle 32 Mehrkosten fiir die MaRnhahmen auf Linie 60

Auf der Achse Gars a. Inn — Reichertsheim — Oberornau/Stierberg — Obertaufkirchen — Schwindegg —
Buchbach ist eine neue Linie einzurichten, die im Richtungsbandbetrieb bedient werden soll. Dabei
erfolgt die feste Bedienung einer Hauptroute (Buchbach — Schwindegg — Obertaufkirchen — Gars a.
Inn) mit zusatzlicher bedarfsabhadngiger Bedienung von Bedarfshaltestellen abseits der Hauptroute.
So kdnnen auch die Bereiche Oberornau, Frauenornau, Annabrunn, Steinkirchen und Stierberg bei
Bedarf mit eingebunden werden (Abbildung 18). Soweit dies moéglich ist, ist auch eine Abstimmung
mit der Achse Schwindegg — Haag i. OB und mit der Bahn am Bahnhof Schwindegg (v.a. in Richtung
Minchen) vorzunehmen. Die Bestandsfahrten der Linie 60 (Buchbach — Schwindegg) sowie der Linie
54 (iber Weidenbach — Rattenkirchen — Reichertsheim verbleiben im Fahrplan wie im Bestand.
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Abbildung 18

Ausgestaltung des Richtungsbandbetriebes

Die Mehrkosten fiir die Einrichtung des Richtungsbandbetriebes liegen bei ca. 255.000€ pro Jahr

(Tabelle 33). Bei der Berechnung wurde angenommen, dass ca. 15% der bedarfsabhangigen Strecken

in Anspruch genommen werden. Am Wochenende erfolgte gemaR Planungsstandards der zweiten

Stufe generell der Ansatz eines Bedarfsverkehrs.

Angebot Kosten/Jahr
6:00—20:00 Uhr: 120-min-Takt
Mont is Freit 220.000 €
ontag bis Freitag 6:00—8:00/ 16:00—19:00 Uhr: Verstarkerfahrten
Samstag 7:00—20:00 Uhr: 120-min-Takt (Bedarfsverkehr) 20.000 €
Sonn-/Feiertag 8:00 - 18:00 Uhr: 120-min-Takt (Bedarfsverkehr) 15.000 €
Kosten pro Jahr 255.000 €
Tabelle 33 Mehrkosten fiir den Richtungsbandbetrieb
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Die Achse Dorfen — Haag i. OB — Rechtmehring — Wasserburg soll durch Verdichtungen auf der Linie

74 verbessert werden. Die Mehrkosten hierfiir liegen bei ca. 595.000€ pro Jahr. Dabei handelt es sich

um die Grobkosten fiir die gesamte Linienfiihrung inklusive der auBerhalb des Landkreises Mihldorf

a. Inn liegenden Streckenabschnitte. Die Umsetzung der Achse steht unter dem Vorbehalt der Ab-
stimmung mit den beiden Nachbarlandkreisen Rosenheim und Erding. Mit Umsetzung der Achse

Dorfen — Haag i. OB — Rechtmehring — Wasserburg wére auch die bereits beschriebene Achse Recht-

mehring — Haag i. OB abgedeckt, d.h. die dabei anfallenden Kosten von ca. 39.000€ pro Jahr (Tabelle

29) wiirden dann entfallen.

Angebot Kosten/Jahr
. . 6:00—20:00 Uhr: 120-min-Takt
Montag bis Freitag | .00_ 5.00/ 16:00—19:00 Uhr: Verstarkerfahrten | -0>-000 €
Samstag 7:00—20:00 Uhr: 120-min-Takt (Bedarfsverkehr) 150.000 €
Sonn-/Feiertag 8:00—18:00 Uhr: 120-min-Takt (Bedarfsverkehr) 80.000 €
Kosten pro Jahr 595.000 €

Tabelle 34 Mehrkosten fiir die MaBnahmen auf Linie 74

AuRerhalb des Pilotraumes sind weitere Achsen von MalRnahmen der zweiten Stufe betroffen, die,

inklusive der Grobkostenschatzung, in Tabelle 35 zusammengefasst sind.
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Zusatzliche Kosten pro Jahr

Achse Montag bis |Samstag Sonn- Summe
Freitag /Feiertag (aufgerundet)
Ampfing — Waldkraiburg (L. 59) 5.000 € 2.000 € 5.000 € 15.000 €
Schonberg — Lohk. — Zangb. — Ampfing (L. 51) |95.000 € 5.000€ 6.000 € 110.000 €
Neumarkt-St. Veit — Schonberg —
Oberbergkirchen — Buchbach (L.51) 175.000 € 10.000 € 15.000 € 200.000 €
Oberbergk. — Zangberg — Ampfing (L. 51) 50.000 € 5.000 € 5.000 € 60.000 €
Niedertaufk. — Erharting — Mihldorf (L.53) |[120.000 € 7.000 € 8.000€ 135.000 €
?L”‘g)’ad' —Ampfing = Mettenh. —Muhldorf 1,55 h00e  |10.000€  [15.000€  |225.000¢€
Mihldorf — Kraiburg (L. 58) 75.000 € 5.000 € 7.000 € 90.000 €
":’;‘;h'dm' Polling - Oberneuk. —Taufk- (L. 1,05 500 |10.000€  |10000€  [125.000€
Niederbergkirchen — Mihldorf (L. 53) 75.000 € 5.000 € 5.000 € 85.000 €
2/I\-/azl‘c;|;ra|b. — Kraiburg (- Taufk. — Oberneuk.) 70.000 € 5.000 € 5.000 € 80.000 €
Taufkirchen — Unterreit — Gars (L. 52) 170.000 € 10.000 € 15.000 € 195.000 €
Stefanskirchen — Heldenstein — Rattenkirchen 365.000 € 25000 € 30.000 € 420.000 £
— Aschau — Jettenbach (neu)
Summe (aufgerundet) 1.505.000€ |105.000€ 130.000€ 1.740.000€

Tabelle 35

5.2.3 MaBnahmen und Planungsstandards der dritten Stufe

Mehrkosten fiir Achsen zweiter Stufe auRerhalb des Pilotraums

Grundlage flr die Umsetzung der dritten Hierarchiestufe ist, im Rahmen der Mdoglichkeiten, die mog-

lichst flachendeckende Anpassung bestehender freigestellter Schilerverkehre. Dies ist insofern sinn-

voll, dass gerade auch durch die Schiilerverkehre Bereiche erschlossen werden, die durch den OPNV

nicht bedient werden (Karte 72). Bei Schulen, bei denen sich Synergieeffekte durch Anpassungen im

Schiilerverkehr ergeben haben und die einer Integration des freigestellten Schiilerverkehrs in den

OPNV zugestimmt haben (Karte 73), ist die Umsetzung der Integration in den OPNV anzustreben.

Dariiber hinaus sind auch alle weiteren Schiilerfahrten der Schulen in den OPNV zu integrieren, auch

wenn sich dadurch keine Synergieeffekte ergeben. Bei Schulen, bei denen sich kein Synergiepotenzial

errechnet hat, ist eine Abfrage durchzufiihren, ob dennoch einer Integration des freigestellten Schii-

lerverkehrs in den OPNV zugestimmt wird. Bei allen verbleibenden Schulen ist die Offnung des be-

stehenden freigestellten Schilerverkehrs fiir die Mitnahme Dritter anzustreben.
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Ziel ist es, mit dem Netz, das sich aus den drei Hierarchiestufen ergibt, mindestens alle Ortsteile ab
100 Einwohner Montag bis Freitag mit je einem vormittaglichen und einem nachmittaglichen Fahr-
tenpaar bzw. am Samstag mit mindestens einem vormittaglichen Fahrtenpaar zu erschlieRen. Eine
entsprechende ausreichende Bedienung kann bereits durch das Bestandsangebot bestehen, kann
durch geplante Mallnahmen im Zielnetz erreicht werden oder durch die Anpassungen im freigestell-
ten Schilerverkehr hergestellt werden.

Alle dann noch verbleibenden Ortsteile mit mindestens 100 Einwohnern, die weder durch Malinah-
men der ersten und zweiten Stufe noch durch die Anpassungen im Schiilerverkehr ausreichend an
den OPNV angebunden werden, sind Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen sowie Samstag-
vormittag zwischen 7:00 Uhr und 13:00 Uhr mit mindestens einem festen Fahrtenpaar pro Halbtag zu
erschlieRen. Kleinere Ortsteile sind mitzubedienen, sofern diese auf dem Linienweg liegen.

An Schul- und Ferientag kann die Durchfiihrung der Fahrten mit Kleinbussen erfolgen, am Wochen-
ende sind Bedarfsverkehre moglich. Bei einem dariiber hinausgehend gewlinschten Fahrtenangebot
sollte generell von Bedarfsverkehren ausgegangen werden.

Eine konkrete Uberpriifung der Mindestbedienung fiir Ortsteile ab 100 Einwohner erfolgte fiir den
Pilotraum. Hier hat sich gezeigt, dass ein Grol3teil der relevanten Ortsteile bereits im Bestand oder
mit bestehenden Planungen mit der Mindestbedienung angebunden wird. Lediglich wenige Ortsteile
verbleiben, fir die zusatzliche MaRhahmen vorzusehen sind.

Hierzu zdhlen die Ortsteile Haiden und Walkersaich, die als zusatzliche Bedarfshaltestelle mit in das
Richtungsband zwischen Buchbach und Gars a. Inn eingebunden werden kénnten. Hierfiir wiirden
zusatzliche Kosten von rund 5.000€ pro Jahr entstehen (Tabelle 36).

Angebot Kosten/Jahr
Montag bis Freitag | Bedarfshaltestelle im Richtungsband 4.000 €
Samstag Bedarfshaltestelle im Richtungsband 1.000 €
Kosten pro Jahr 5.000 €
Tabelle 36 Mehrkosten fiir die Einbindung von Haiden und Walkersaich

Die Anbindung der Ortsteile Freimehring, Lerchenberg und Hart kann, vorbehaltlich einer Prifung
von Wendemoglichkeiten, durch eine Einbindung der Ortsteile in die Achse Rechtmehring — Haag i.
OB (L. 85) erfolgen. Hierfiir entstehen jahrliche Mehrkosten von rund 3.000€ (Tabelle 37).
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Angebot Kosten/Jahr

Montag bis Freitag | ein bis zwei Fahrtenpaare (abhéngig von Bestand) 2.000€

Samstag ein Fahrtenpaar 1.000€
Kosten pro Jahr 3.000 €
Tabelle 37 Mehrkosten fiir die Einbindung von Freimehring, Lerchenberg und Hart

Damit verbleiben im Pilotraum nur noch die Ortsteile Marsmeier, Berg und Moosham, die liber eine
gesonderte Linie mit der Mindestbedienung anzubinden sind. Hierfiir ist von Kosten von ca. 14.000€
auszugehen (Tabelle 38).

Angebot Kosten/Jahr
Montag bis Freitag | ein Fahrtenpaar (Marsmeier, Berg, Moosham) 13.000 €
Samstag ein Fahrtenpaar (Marsmeier) (Bedarfsverkehr) 1.000 €
Kosten pro Jahr 14.000 €
Tabelle 38 Mehrkosten fiir die Einbindung von Marsmeier, Berg und Moosham

In Karte 74a-c sind fir den Pilotraum die Ergebnisse zur Priifung der FlachenerschlieRung dargestellt.

Fiir die Ortsteile aulRerhalb des Pilotraumes ist, bei Umsetzung der MalRnahmen der ersten und zwei-
ten Stufe sowie bei Anpassung der Schilerverkehre eine analoge Priifung vorzunehmen, ob alle Ort-
steile ab 100 Einwohner mit der Mindestbedienung erreicht werden.

5.2.4 Zusammenfassung zur Zielnetzentwicklung

Die Zielnetzentwicklung beinhaltet Grobplanungen zu Angebotsverbesserungen im gesamten Land-
kreisgebiet. Mit Ausnahme der Linie 57, flr die aufgrund einer auslaufenden Genehmigungslaufzeit
kurzfristig Handlungsbedarf bestand, besteht noch keine konkrete Fahrplanausgestaltung und Detail-
lierung des Linienweges fiir die einzelnen Linien. Dies erfolgt erst mit jeweiliger konkreter Umsetzung
auf den einzelnen Linien. Dabei sind, nach Mdglichkeit, die Riickmeldungen aus den Beteiligungsver-
fahren (Kapitel 6) zu beriicksichtigen.

Zusammenfassend ergeben sich fiir die MalRnahmen der beschriebenen drei Stufen fiir die Errei-
chung des Zielnetzes gegeniiber dem Bestand grobe Mehrkosten von rund 4,7 Mio. €. Die Kosten fir
die einzelnen Umsetzungsstufen sind in Tabelle 39 bis Tabelle 41 zusammengefasst. Wie bereits in
Kapitel 5.2 beschrieben, handelt es sich bei den angegebenen Kosten um die Oberkante der Mehr-
kosten auf Basis der zusatzlichen Betriebskosten. Die tatsdchlichen Mehrkosten, auch unter Bertick-
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sichtigung entsprechender Fahrgeldeinnahmen, zeigen sich erst mit Abschluss des jeweiligen Verga-

beverfahrens.
Zusatzliche Kosten pro Jahr
Stufe Achse Montag bis |Samstag Sonn-/ Summe
Freitag Feiertag (aufgerundet)

1. Stufe Miinchen — Haagi. OB (L. 72) 400.000 € 140.000 € 180.000 € 720.000 €
(60-min-

Takt) Haagi. OB — Muhldorf (L. 57) 590.000 € 120.000 € 120.000 € 830.000 €
Summe (aufgerundet) 990.000 € 260.000 € 300.000€ 1.550.000 €

Tabelle 39 Mehrkosten fiir MaBnahmen der ersten Stufe
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Stufe

Achse

Zusatzliche Kosten pro Jahr

Montag bis |Samstag Sonn- Summe
Freitag /Feiertag (aufgerundet)

Dorfen — Haag i. OB — Wasserburg (L. 74) 515.000 € 40.000 € 40.000 € 595.000 €
Haagi. OB—Garsa. Inn (L.31) 90.000 € 5.000 € 7.000 € 105.000 €
SchW|'ndegg — Obertaufkirchen — Kirchdorf— 155.000 € 10.000 € 10.000 € 175.000 €
Haagi. OB (L. 71)
Schwindegg — Obertaufk. — Rattenkirchen —
Heldenstein — Ampfing — Mihldorf (L. 60) 260.000 € 15.000 € 15.000 € 290.000 €
Buchbach — Obertaufkirchen - Gars 220.000€ |20.000€  |15.000€  [255.000€
(Richtungsband)
Ampfing — Waldkraiburg (L. 59) 5.000 € 2.000€ 5.000 € 15.000 €
Schonberg — Lohk. — Zangb. — Ampfing (L. 51) |95.000 € 5.000 € 6.000 € 110.000 €
Neumarkt-St. Veit — Schénberg —

2. Stufe Oberbergkirchen— Buchbach (L.51) 175.000€ |10.000€  |15.000€  |200.000 €

(120-min-

Takt) Oberbergk. — Zangberg — Ampfing (L. 51) 50.000 € 5.000 € 5.000€ 60.000 €
Niedertaufk. — Erharting — Mihldorf (L.53) |[120.000 € 7.000 € 8.000 € 135.000 €
FL“CG';?aCh ~Ampfing ~Mettenh. —Muhldorf |, ho0e  [10.000€  [15.000€  [225.000€
Miuhldorf — Kraiburg (L. 58) 75.000 € 5.000 € 7.000 € 90.000 €
Z'\g;hldmf ~ Polling—Oberneuk. —Taufk. (L. 1,05 500 |10.000€  |10.000€  |125.000€
Niederbergkirchen — Mihldorf (L.53) 75.000 € 5.000 € 5.000€ 85.000 €
:/tlaélgl;ralb. — Kraiburg (— Taufk. — Oberneuk.) 70.000 € 5000 € 5.000 € 80.000 €
Taufkirchen — Unterreit — Gars (L. 52) 170.000 € 10.000 € 15.000 € 195.000 €
Stefanskirchen — Heldenstein — Rattenkirchen 365.000 € 25.000 € 30.000 € 420.000 €
— Aschau —Jettenbach (neu)

Summe (aufgerundet) 2.745.000€ |195.000€ 220.000€ 3.160.000 €

Tabelle 40 Mehrkosten fiir MaRnahmen der zweiten Stufe
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Zusatzliche Kosten pro Jahr
Stufe Achse Montag bis |Samstag Sonn-/ Summe
Freitag Feiertag (aufgerundet)
Ortsteile Haiden/Walkersaich 4,000 € 1.000 € - 5.000 €

3. Stufe

(2 Fahrten- | Ortsteile Lerchenberg, Freimehring und Hart |2.000 € 1.000 € - 5.000 €
paare) Marsmeier, Berg, Moosham 13.000€  [1.000€ - 15.000 €
Summe (aufgerundet) 20.000€ 5.000 € - 25.000€
Tabelle 41 Mehrkosten fiir MaRnahmen der dritten Stufe (Pilotraum)

Grundsatzlich sind landkreistibergreifende Expressbuslinien sowie flexible und bedarfsorientierte
Bedienungsformen im Rahmen der Anlaufphase von bis zu 5 Jahren forderfahig, in Einzelfallen ist
auch eine dariber hinausgehende Anschlussforderung moglich. Die Hohe der Forderung betragt bis
zu 65% (abschmelzend) der forderfahigen Kosten, d.h. der Betriebskostendefizite. Fordergebiet fur
das Forderprogramm ist der landliche Raum im Sinne des Landesentwicklungsprogramms. Fiir den
Landkreis Mihldorf a. Inn ist nach mindlichen Aussagen der Regierung von Oberbayern in diesem
Rahmen, u.a. vorbehaltlich der Verfligbarkeit finanzieller Mittel, generell moglich, wobei Férdermog-
lichkeiten nur fur den landkreisliberschreitenden Abschnitt der Linie 72 und der Linie 74 sowie ggf.
fiir den Linienbandbetrieb bestehen (Férderprogramm , Verbesserung der Mobilitdt im landlichen
Raum fiir bedarfsorientierte Bedienformen des OPNV und Pilotprojekte landkreisiibergreifender Ex-
pressbusverbindungen im Omnibusverkehr”).

Bezliglich des zeitlichen Umsetzungshorizonts muss eine Orientierung an bestehenden Genehmi-
gungslaufzeiten erfolgen. Mit Auslaufen einer Liniengenehmigung ist friihzeitig (u.a. Beachtung der
Vorlaufzeiten bei Durchfiihrung einer Vorabbekanntmachung) die Umsetzung der benannten Mal3-
nahmen zu bericksichtigen. So erfolgte bereits Ende 2018, aufgrund des zeitnahen Auslaufens der
Genehmigungslaufzeit, durch den Aufgabentrager eine entsprechende Vorabbekanntmachung, die
die Umsetzung der benannten MaBnahmen auf der Linie 57 beinhaltet.
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Landshugtand Zielnetz fiir den Landkreis

Miihldorf a. Inn

Zielnetz

- 1. Stufe: Hauptachsen
(inkl. Bahn) mit Taktverkehr
2. Stufe: Ergdnzungsachsen

mit regelmaligem Verkehr
(auch in Ferien)

Scht‘)nberg. Niedertaufkirchen

Oberbergkirchen °
iederberd

Buchbach
Erding - L Lohkirchen

\;L

2. Stufe: Ergdnzungsachsen
mit regelmaligem Verkehr
(auch in Ferien) unter
Erhaging Voraussetzung Beteiligung
Nachbarlandkreise

Zangberg
®

Jr o M Ampflng-

Obertaufkirchen ‘
n"r ‘ - Stadtbusse
ﬂ -

Dorfen
() [ J
Schwindégg

Mettenheim
[

3. Stufe: bedarfsorientierte
FlachenerschlieBung

Hele

‘oY

attenkn rche

Polling

Kraiburg a. Inn ° J\/Y
\/} Oberneukirchen

° Altétting E Gemeindegrenze
Taufkirch
Frrenen |:] Nachbarlandkreise

4

Kirchdorf

® Gemeindehauptort

Unterreit

Rechtmehring [ )
Karten-Nr.: 68

Ebersberg

Quelle: eigene Daten

Rosenheim Land Traunstein

A Nahverkehrsplan
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- mit Einsparpotential-
(Stand: Fahrplan 2015)

Integration des FSV
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Nahverkehrsplan Landkreis Mihldorf a. Inn

5.3 Stadtbusverkehre in Waldkraiburg und Miihldorf a. Inn

Da der Stadt Waldkraiburg sowie der Stadt Miihldorf a. Inn die Aufgabentrigerschaft fiir den OPNV
durch den Landkreis Miihldorf Gbertragen wurde, sind die Stadtverkehre der beiden Stadte nicht
Bestandteile des vorliegenden Nahverkehrsplanes fiir den Landkreis Mihldorf a. Inn. Fiir die Stadt
Waldkraiburg wurde dariiber hinaus im Jahr 2016 ein eigener Nahverkehrsplan erstellt. Nichtsdestot-
rotz konnen die beiden Systeme Regionalbusverkehr und Stadtbusverkehr nicht vollig isoliert vonei-
nander betrachtet werden und fiir den Fahrgast ist letztendlich das Gesamtangebot im OV, inklusive
auch des Schienenverkehrs, relevant, unabhangig von den formalen Zustandigkeiten.

Insofern sind bei der zukinftigen konkreten Ausgestaltung der einzelnen Linien des Zielnetztes alle
Malnahmen, die die Stadte Mihldorf a. Inn und Waldkraiburg als selbstandigen Aufgabentrager
betreffen, in besonderem MafSe auch unter den Aufgabentragern abzustimmen, um im Ergebnis ein
optimales Gesamtangebot fiir den Fahrgast zu schaffen.

Dies gilt auch insbesondere vor dem Hintergrund, dass der Stadtbus in Mihldorf a. Inn sich derzeit
ebenfalls in einer Uberplanung befindet, wobei zum aktuellen Zeitpunkt noch keine konkreten Aus-
sagen zur detaillierten Ausgestaltung vorliegen. In der Stadt Waldkraiburg erfolgt die innerstadtische
ErschlieBung aktuell durch zwei Stadtbuslinien.
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5.4 Anbindung an die Nachbarlandkreise

Bei entsprechendem Bedarf ist die Verbesserung von Verbindungen in die Nachbarlandkreise Erding
(z.B. Haag — Dorfen, Buchbach — Dorfen), Rosenheim (z.B. Haag — Wasserburg), Ebersberg, Landshut
(z.B. Buchbach — Velden) und Miinchen zu prifen. Dies muss in Abstimmung mit dem jeweiligen
Nachbarlandkreis erfolgen.
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5.5 Herstellung der Barrierefreiheit

Die Barrierefreiheit an Haltestellen und Fahrzeugen im OPNV erleichtert die Zugédnglichkeit zum
OPNV nicht nur fiir Mobilitatsbehinderte im engeren Sinn, sondern fiir alle Fahrgéste, gerade auch
fir die immer grolRer werdende Gruppe alterer Menschen. Damit wird auch das Thema Barrierefrei-
heit im OPNV immer wichtiger.

Mit Fortschreibung des PBefG gelten zudem seit 01.01.2013 gemaR § 8 Abs. 3 Personenbefdrde-
rungsgesetz neue Vorgaben zur Barrierefreiheit: ,Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer
Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu berlicksichtigen, fiir die Nut-
zung des 6ffentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit
zu erreichen. Die in Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan Ausnahmen konk-
ret benannt und begriindet werden. Im Nahverkehrsplan werden Aussagen (iber zeitliche Vorgaben
und erforderliche Mallnahmen getroffen.“[19]

Eine Umsetzung dieser Neuerung im PBefG in Nahverkehrsplanen ist im Landkreis Mihldorf a. Inn
bislang nicht einheitlich erfolgt. Vor diesem Hintergrund wird auf das Thema Barrierefreiheit im vor-
liegenden Nahverkehrsplan ausfihrlich eingegangen. Die entsprechenden Vorgaben werden nachfol-
gend dargestellt und sind zu beachten.

5.5.1 Vorgaben zur Barrierefreiheit

Eine vollstandige Barrierefreiheit liegt dann vor, wenn Anlagen und Verkehrsmittel fir Menschen mit
Behinderung in allgemein Ublicher Weise und ohne besondere Erschwernis sowie ohne fremde Hilfe
zuganglich und nutzbar sind.

Die Festlegungen der Mindestkriterien zur Herstellung der Barrierefreiheit im Landkreis Mihldorf a.
Inn werden nachfolgend dargestellt.

e Beiden Fahrzeugen erfiillen Niederflurfahrzeuge oder Low-Entry-Fahrzeuge (Fahrzeuge mit
niedrigem und stufenlosem Fahrgasteinstieg und teilweise niederflurigem Bereich im Innen-
raum) sowie Uberlandlinienbusse mit Hublift und barrierefreie Reisebusse die Anforderun-
gen zur Barrierefreiheit. Kneeling ist nicht zwingend erforderlich, aber anzustreben, um den
maximalen Restspalt ausgleichen zu konnen (DIN 18040-3).

e Die Vorzugsform fir Haltestellen ist das Haltestellenkap (in den StraBenraum vorgezogener
Haltestellenbereich, der das gerade Anfahren an die Haltestelle ermdglicht) oder die Halte-
stelle am Fahrbahnrand (ohne Parkmoglichkeiten im Haltestellenbereich). Haltestellen sollen
Uber ein farblich hell abgesetztes Hochbord mit méglichst reifenschonender Oberflache (z.B.
Kasseler Sonderbord) verfligen. Bei neuen oder von Umbaumalinahmen betroffenen Halte-
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stellen soll die Hohe des Bordes mindestens 18 cm, besser jedoch 21 cm betragen, sofern die
Haltestelle geradlinig anfahrbar ist. Bei bestehenden Haltestellen sollen mindestens 16 cm
Hohe gewahrleistet sein, nach Moéglichkeit jedoch 18 cm. Zudem sind taktile Leitstreifen ein-
zurichten.

e Auch wenn der Ausbau der Bahnhalte nicht den Kommunen obliegt, sollten dennoch auch
hier die Anforderungen zur Barrierefreiheit berilcksichtigt werden. Dies ist derzeit nicht bei
allen Bahnhalten im Landkreis Mihldorf a. Inn gegeben.

e Inder Zu- und Abwegung im Haltestellenumfeld sowie an der Rampe zur Haltestelle soll die
Langsneigung maximal 6% betragen. Die nutzbare Breite der Wege sollte mindestens 1,20 m
betragen. Stufen sollten nicht hoher als 3 cm sein. Eine ausreichende freie Bewegungsflache
fiir Rollstuhlfahrer an der Zuwegung und der Rampe zur Haltestelle ist zu gewahrleisten. Im
Umfeld einer Haltestelle sollen keine Radwege auf dem Verkehrsweg am Bussteig, auf der
Warteflache sowie zwischen Bussteig und Warteflache verlaufen. Der gesamte Haltestellen-
bereich (nicht nur ein kleines Einstiegsfenster) ist durch den Winterdienst zu rdumen.

o Neben Haltestellen und Fahrzeugen sind auch die Fahrgastinformationen barrierefrei auszu-
gestalten. Dies betrifft z.B. Homepage, mobile Informationssysteme, Fahrplanhefte und

Fahrkartenautomaten.

e Bezliglich der betrieblichen Organisation ist das Fahr- und Servicepersonal entsprechend zu
schulen. Wartungs- und Reinigungsarbeiten sowie der Winterdienst sind regelmaRig durchzu-

fuhren.

5.5.2 Ausnahmen zur Barrierefreiheit

Die benannten Vorgaben zur Barrierefreiheit sind grundsatzlich anzuwenden. In bestimmten Konstel-
lationen kann die vollstandige Barrierefreiheit jedoch nicht oder nicht sinnvoll hergestellt werden.
Hierflr werden Ausnahmen definiert, die nachfolgend benannt werden und fiir Bestandshaltestellen

gelten.

e Beiden Fahrzeugen sind nicht-barrierefreie Busse bei nur an Schultagen verkehrenden Fahr-
ten (im Schiilerverkehr bestehen gesonderte Fahrdienste fiir Mobilitatsbehinderte) sowie
auf einzelnen Verstarkerfahrten zuldssig, da hier bereits auf der reguldaren Fahrplanfahrt die
Barrierefreiheit gewahrleistet ist. Auch im Bedarfsverkehr sind nicht zwingend barrierefreie
Fahrzeuge vorzusehen. Die genannten Ausnahmen gelten nicht, wenn ein nachweislicher
Bedarf seitens mobilitdatsbehinderter Fahrgaste besteht.

e Haltestellen, die auBerhalb geschlossener Ortschaften liegen, die ggf. noch nicht einmal tiber

einen befestigten Gehweg verfligen, miissen nicht zwingend barrierefrei ausgebaut werden.
Zudem gilt bei Ortsteilen bis 1.000 Einwohnern, dass, bei mehreren vorhandenen Haltestel-
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len, eine barrierefreie Haltestelle ausreicht. Bestehende Hochborde mit 10cm bis 16 cm Ho6-
he kénnen akzeptiert werden, sofern es sich nicht um eine zentrale Haltestelle mit hohem
Fahrgastaufkommen, um Haltestellen in der Nahe von fiir Mobilitatsbehinderte relevanten
Einrichtungen handelt oder Umbaumalinahmen im Haltestellenbereich durchgefihrt wer-
den. Die genannten Ausnahmen gelten nicht, wenn ein nachweislicher Bedarf seitens mobili-
tatsbehinderter Fahrgaste besteht.

Bei Umbau- oder NeubaumaRBnahmen gilt dagegen generell, dass im Zuge baulicher Veranderungen
an Haltestellen durch den Strallenbaulasttrager (z.B. Gemeinden) die vollstandige Barrierefreiheit an
Haltestellen ausnahmslos herzustellen ist.

5.5.3 Prioritdtensetzung bei der MaRhahmenumsetzung

Allein auf Basis finanzieller und zeitlicher Griinde kann die Herstellung einer flaichendeckenden voll-
standigen Barrierefreiheit an Haltestellen gemall den benannten Vorgaben bis 01.01.2022 im gesam-
ten Landkreis Miihldorf a. Inn nicht geleistet werden, deshalb werden Prioritdten fir die MaBnah-
menumsetzung gesetzt, die nachfolgend benannt werden.

Die Prioritdatensetzung erfolgt generell auf Basis der Zentralitat einer Haltestelle sowie des jeweiligen
Fahrgastaufkommens. Hohe Prioritat in der Umsetzung der vollstdandigen Barrierefreiheit gilt zudem
generell fur Haltestellen, die sich in unmittelbarer Ndhe zu Einrichtungen mobilitdtseingeschrankter
Personen befinden. Darunter fallen z.B. Krankenhdauser, Schulen, Kindergarten oder Pflegeeinrich-
tungen.

In erster Prioritat ist somit an Haltestellen in zentralen Bereichen (Ortszentren, Schulen, Bahnhofen,
wichtigen Umsteigepunkte) sowie in der Ndhe von Einrichtungen mobilitdtseingeschrankter Perso-
nen die vollstandige Barrierefreiheit herzustellen.

Haltestellen in dicht besiedelten Wohngebieten und groReren bedeutenden Ortsteilen und bei Ein-
kaufszentren fallen unter die MalRnahmen zweiter Prioritat.

In dritter Prioritat sind Haltestellen in diinn besiedelten Wohngebieten, kleineren Ortsteilen oder in
Bereichen ohne barrierefreie Zu- und Abwegung anzupassen sowie Haltestellen, deren Bestand nicht

langfristig gesichert ist.

Haltestellen in Orten und Ortsteilen unter 200 Einwohnern sowie ausschlielRlich von Bedarfsverkeh-
ren bediente Haltestellen fallen unter MaRnahmen in vierter Prioritat.
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5.6 Linienbiindelung

5.6.1 Ziele der Linienbiindelung

Derzeit sind die den Landkreis Miihldorf beriihrenden Linien in 48 Einzelgenehmigungen aufgeteilt.
Eine Linienblindelung besteht derzeit nicht.

Es ist das Bestreben des Landkreises durch eine mittelstandsfreundliche Linienbiindelung zu einer
weitgehend abgestimmten Angebotskonzeption zu finden. In den definierten Teilrdumen kénnen
Linien durch die Linienblindelung und damit verbundene Planung und Produktion ,,aus einer Hand"
besser betrieblich und verkehrlich abgestimmt werden. Damit verbunden ist auch eine Verbesserung
der Wirtschaftlichkeit. Zum einen kénnen Synergien zwischen Linien gewonnen werden, zum ande-
ren gilt, es die grollen Unterschiede zwischen Linien hinsichtlich der Wirtschaftlichkeit abzubauen.
Denn wahrend auf den Hauptachsen teilweise wirtschaftlich sehr starke Linien bestehen, weisen
andere Linien, die insbesondere die diinn und dispers besiedelten Randbereiche des Landkreises
abdecken, nur einen geringen Kostendeckungsgrad auf. Im Falle stagnierender oder gar zurilickge-
hender Schiilerzahlen sind gerade die ohnehin schon schwachen Linien ggf. gefahrdet, jedenfalls
kaum in der Lage, ,aus eigener Kraft” die seitens des Aufgabentragers fiir erforderlich gehaltenen
Angebotsverbesserungen hin zum Niveau der ausreichenden Verkehrsbedienung zu leisten.

Damit wird verhindert, dass sich Angebote nur auf die lukrativen Leistungen beziehen und einzelne
Leistungen aus einem festgelegten Linienblndel herausgelost werden (§ 13 Abs. 2 Nr. 2 lit. d) PBefG).
Auch ist die Festlegung von Linienbiindeln planerische Hilfestellung, damit im Rahmen von Vorabbe-
kanntmachungen Gesamtleistungen nach §§ 8a Abs. 2 Satz 3 und 13 Abs. 2a Satz 2 PBefG festgelegt
werden kdnnen und so verhindert wird, dass sich Antrage nur auf Teilleistungen beziehen.

Vor diesem Hintergrund und um die Weiterentwicklung von verkehrlich und betrieblich nicht mitei-
nander abgestimmten Einzellinien zu miteinander und aufeinander abgestimmten Linienangebote zu
finden, hat sich der Landkreis Mihldorf entschlossen, nach § 8 und § 9 PBefG unter Berlicksichtigung
von Fahrgastnachfrage, Angebot, Genehmigungslaufzeiten und Wirtschaftlichkeit Linienbiindel zu
bilden. Die Linienblindel miissen dabei zu wirtschaftlich und organisatorisch sinnvollen Linienkombi-
nationen flhren.

Die Linienbiindelung des Landkreises Mihldorf hat dabei den folgenden Kriterien zu entsprechen:

e Integration der Bedienung

Der Aspekt der Integration der Bedienung dient dazu, Linien in einem Bilindel zusammenzu-
fassen, um so den erforderlichen Abstimmungsbedarf zwischen den Verkehrsunternehmen
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zu verringern, der zum Beispiel aus der Koordination zusammenhangender Linien oder einer
Anschlussplanung und -sicherung zwischen den Linien entsteht.

e Beriicksichtigung der verkehrlichen Verflechtung der Linien

Der Aspekt verkehrlicher Verflechtung von Linien berlicksichtigt fahrgastbezogene Aspekte.
Dies kdnnen insbesondere Umsteigebeziehungen zwischen Linien sein. D.h. positiv: Wenn es
gelingt Linien, zwischen denen hohe Umsteigestrome bestehen, in einem Blindel zusam-
menzufassen, so kann dadurch die Abstimmung der Anschliisse sowohl in der Planungs- als
auch der Betriebsphase verbessert werden, da diese dann in der ,Hand eines Unterneh-
mens” liegen und dadurch eventuelle Abstimmungs- und Schnittstellenprobleme vermieden
werden kénnen.

Weitere Kennzeichen einer verkehrlichen Verflechtung zwischen Linien sind eine enge Ver-
bundenheit zwischen Zubringer- und Hauptlinie, so dass Anschlussverbindungen oder
durchgehende Fahrten angeboten werden oder (alternativ) decken die Linien eines Linien-
blindels einen ,einheitlichen Markt” ab, in dem sie gemeinsam einen Raum gemeinsam fla-
chenhaft erschliefen

e Berlicksichtigung wirtschaftlicher Verflechtungen von Linien

Dieser Aspekte soll dem Gedanken geniigen, dass Linien mit hohen Umsteigerzahlen oftmals
auch wirtschaftlich voneinander abhangen, dies ist offensichtlich, wenn es sich bei der einen
Linie um eine Zubringerlinie zu einer anderen Linie handelt. In diesem Falle ist die Zubringer-
linie direkt von der Hauptlinie abhangig, ebenso wiirde jedoch ggf. das wirtschaftliche Er-
gebnis auch der Hauptlinie durch Veranderungen der Zubringerlinie tangiert.

e Betriebliche Optimierung: Synergien im Fahrzeug- und Personaleinsatz

Der Aspekt betrieblicher Optimierung tragt dem Gedanken Rechnung, ein Netz so zu definie-
ren, dass eine zwischen den gebiindelten Linien optimierte Umlaufplanung méglich ist und
auch weitere betriebliche Vorgange wie z.B. Fahrerwechsel, Fahrzeugeinsatz oder betriebli-
ches Storungsmanagement optimiert durchgefiihrt werden kénnen. Parallele oder aneinan-
der angrenzende Linien sind ggf. betrieblich verflochten oder kdnnten aus betrieblichen Er-
wagungen verflochten werden, d.h. dass beispielsweise Fahrzeuge linienilibergreifend einge-
setzt werden. Eine auf Einzellinien isolierte Produktion wiirde dagegen zu einem unwirt-
schaftlichen Fahrzeugeinsatz bzw. einem Fahrzeug- und Fahrermehrbedarf fiihren.

o  Wirtschaftlicher Querausgleich zwischen den Linien
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Starke und schwache Linien innerhalb eines Biindels sollen wirtschaftlich ausgeglichen wer-
den.

e Harmonisierung der Genehmigungslaufzeiten

Zu den jeweiligen Harmonisierungszeitpunkten sollen attraktive, aber auch planerisch fur
den Aufgabentrager und die Verkehrsunternehmen beherrschbare Linienblindel fiir den ei-
genwirtschaftlichen Genehmigungswettbewerb und hilfsweise den gemeinwirtschaftlichen
Ausschreibungswettbewerb zur Verfligung stehen. Die Zeitpunkte sollten moéglichst bei gut
realisierbaren Zeitpunkten fiir AngebotsmalRinahmen liegen. Neben dem regularen Fahr-
planwechsel im Dezember bietet sich hier v.a. der Schuljahreswechsel im Sommer an. Ande-
rerseits soll aber auch eine zu groRe “genehmigungslose” Uberbriickungszeit vermieden

werden.
e Mittelstandsforderung und Monopolvermeidung

Dies erfordert einerseits kleinere Linienbiindel mit moglichst nicht mehr als 20 Fahrzeugen,
so dass viele mittlere und kleine Unternehmen eine reelle Chance haben. Zudem ist es er-
forderlich die Blindel zeitlich zu staffeln, damit nicht im Ganzen alle Biindel quasi als Ge-
samtangebot beantragt werden konnen. Dieses Ziel steht im gewissen Spannungsverhaltnis
zur Herstellung der Wirtschaftlichkeit, die tendenziell mit groReren Biindeln steigt.

Eine besondere Herausforderung stellt die noch nicht mogliche vollstandige Blindelung aufgrund
unterschiedlicher Ablaufzeitpunkte dar, die nicht durch die kurzzeitige Uberbriickung gelést werden
kann. In diesem Fall bietet es sich an, das Blindel zunachst nur teilweise herzustellen und das spatere
Hinzubilindeln von weiteren Linien vorzusehen, so dass das Bilindel sukzessiv hergestellt wird. Alter-
nativ ist es moglich, das Blindel zundchst mir kiirzerer Laufzeit zunachst nur teilweise herzustellen
und erst in der zweiten Vergabe das endgliltige Blindel herzustellen. Dies bietet sich v.a. an, wenn die
Endlaufzeiten der Konzessionen innerhalb eines Blindels 5 und mehr Jahre auseinanderliegen.

5.6.2 Vorgehen zur Linienbiindelung

Im ersten Schritt werden alle Linien ermittelt, die im Landkreis Mihldorf a. Inn genehmigt sind und
nach §§ 42 oder 43 PBefG verkehren. Es werden hierbei bewusst auch zunéachst alle Linien einbezo-
gen, die zwar als allgemeiner Linienverkehr genehmigt sind, aber ersichtlich nur den Bedarf einer

einzelnen Schule oder einer einzelnen Firma abdecken, wobei diese Funktion festgehalten wird.

Soweit die Linien nur im Landkreis verkehren, werden sie ausnahmslos berticksichtigt, dies gilt auch
fir Linien, die nur im Gebiet einer kreisangehdrigen Stadt als weiteren Aufgabentrager verkehren.
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Soweit die Linien Uber die Kreisgrenzen verkehren erfolgt eine Zuordnung zum Bilindelkonzept des
Landkreises, wenn die Linien ihren Schwerpunkt im Landkreis Miihldorf haben. Dies ist anzunehmen

e wenn die Linien ihre Betriebsleistung ganz Giberwiegend im Landkreisgebiet haben

e wenn die Linien wichtige Standorte im Landkreis v.a. im Schilerverkehr zum Ziel haben

e wenn die Linien zur Erschlielfung der Landkreisgemeinden unabdingbar sind

Entsprechend diesen Kriterien werden 20 Linien als ungebiindelt bzw. als Gegenstand der Biindelung
der angrenzenden Landkreise zugeordnet. Hierbei ergeben sich folgende wesentlichen Gruppen:

Linien bedienen exklusiv nur einen Schulstandort, der zudem aulerhalb des Landkreises liegt
(Montessori-Schule Neudtting; Berufsschulzentrum Altétting): Linien 11, 36, 37, 55

e Linien bedienen zwar einen wichtigen Schulstandort im Landkreis (Hier: Gymnasium Gars),
liegen aber fast vollstandig auBerhalb des Landkreises: Linien 20, 56 bzw. (zur Realschule in
Haag): Linie 84

e Linien sind zentral auf Ziele bzw. Verknlipfungen aufSerhalb des Landkreises ausgerichtet: Li-
nien 70, 74, 81 und MVV 564 im Bereich Dorfen bzw. Linien 10, 12, 22, 48 im Bereich Altot-
ting/Neudtting bzw. Linie 34 im Bereich Burghausen bzw. Linien 58, 73 im Bereich Wasser-
burg und Linie 45 im Bereich Landshut

e Gemeinsamer, landkreisgrenzen Uberschreitender Nachtbusverkehr mit dem Landkreis Ro-
senheim (Linie 77)

Die verbleibenden Linien werden darauffolgend unter dem Aspekt der raumlichen Lage, der bedien-
ten Ziele, der Genehmigungslaufzeiten (vgl. Karte 75), der Verkehrsleistungen/Anzahl der Busse, der
moglichen verkehrlichen und betrieblichen Verflechtungen untersucht und hieraus unter vielfaltiger
Abwagung der dargestellten Kriterien das Optimum entwickelt.

5.6.3 Festlegung der Linienbiindel

In diesem Kapitel werden die einzelnen Biindel beschrieben und deren Aufteilung begriindet. Zur
Darstellung der BlindelgrofRe wurde die Zahl der Fahrzeuge (Spitzenstunde) dargestellt. Diese Anga-
ben wurden aus Fahrplanauswertungen ermittelt. Hierbei sind keine Reserve- bzw. zusatzliche Ver-
starkerfahrzeuge berlcksichtigt, die nicht im Fahrplan angefiihrt sind. Die Daten kdnnen daher nur
Anhaltswerte darstellen. Durch eine integrierte Planung innerhalb der Biindel kann sich die die An-
zahl der erforderlichen Fahrzeuge innerhalb der Blindel andern. Insbesondere auch geanderte Schi-
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lerzahlen und eine sich dndernde Schullandschaft kann zu Anderungen bis zum Umsetzungszeitpunkt
der Linienbiindel fihren.

Das Linienblndelungskonzept ist in Karte 77 sowie Anlage 20 dargestellt.

5.6.3.1 Linienblindel Nord (Oberbergkirchen)
Das Linienbiindel umfasst folgende Linien

e 51 (7515) Brodschelm: Mihldorf/Ampfing — Oberbergkirchen — Schénberg — Neumarkt St.
Veit

e 60 (7512) RBO: Buchbach — Schwindegg — Ampfing — Mihldorf
Im Blindel Nord werden in der Spitzenzeit ca. 7 Busse eingesetzt.
Begriindung der Linienbiindelung: Dieses Linienblindel deckt die Verkehrsbeziehungen nordlich der
Bahnachse Miinchen - Miihldorf ab und stellt die Verbindungen zu den weiterflihrenden Schulen in
Mihldorf, Buchbach und Ampfing her.
Harmonisierungszeitpunkt: 01.09.2027. Dieser ergibt sich aus der Konzessionsendlaufzeit der Linie

60. Die Genehmigung der Linie 51 ist entsprechend zu befristen. Spatestens zu diesem Zeitpunkt ist
das Biindel Nord dann komplett.

5.6.3.2 Linienbindel Nordost (Rohrbach)
Das Linienbiindel umfasst folgende Linien
e 53 (7517) RBO: Neumarkt St. Veit — Niederbergkirchen — Mihldorf
e 46 (6209) RBO: (Passau) — Neumarkt St. Veit — Mahldorf
Im Biindel Nordost werden in der Spitzenzeit ca. 4 Busse eingesetzt.
Begriindung der Linienbiindelung: Dieses Linienbiindel deckt die Verkehrsbeziehungen 6stlich der
Bahnachse Landshut — Neumarkt St. Veit - Miihldorf ab, stellt die Verbindungen zur Mittelschule

Neumarkt St.-Veit und die Verbindungen zu den weiterfiihrenden Schulstandorten insbesondere in
Muhldorf her.
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Harmonisierungszeitpunkt ist 01.09.2023, die bereits im Jahr 2021 auslaufende Genehmigung der
Linie 46 wird darauf harmonisiert durch eine entsprechend verkiirzte Laufzeit bei Wiedererteilung im
Jahr 2021.

5.6.3.3 Linienblndel Stidost (Kraiburg)
Das Linienblindel umfasst folgende Linien
e 47 (6225) RBO: Mihldorf — Flossing — Kraiburg
e 49 (7509) RBO: Taufkirchen — Muhldorf
e 52 (7516) RBO: Waldkraiburg — Kraiburg — Taufkirchen — Jettenbach — Gars
Im Blindel Stidost werden in der Spitzenzeit ca. 4 Busse eingesetzt.
Begriindung der Linienbilindelung: Das Linienblindel deckt den Verkehrsraum 6stlich des Inns ab und
stellt die Beziehungen zu den weiterflihrenden Schulstandorten in Mihldorf, Waldkraiburg und Gars
sicher.
Harmonisierungszeitpunkt ist 01.09.2023. Die vorher auslaufende Genehmigung der Linien 49 (2020)

ist bei ihrer Wiedererteilung daraufhin zu befristen, die Genehmigung der Linie 47 ist entsprechend
zu befristen.

5.6.3.4 Linienblindel Achse (Miinchen — Haag — Muhldorf)

Das Linienbiindel umfasst folgende Linien

e 57 (7458) RBO: Haag — Ampfing — Miihldorf

e 72 (9410) RVO: Gars — Haag — Miinchen

e 30 Brodschelm: Aschau — Waldkraiburg — Mihldorf

e 31 Brodschelm: Waldkraiburg — Aschau — Haag

Im Bindel Achse (Miinchen — Haag — Miihldorf) werden in der Spitzenzeit ca. 12 Busse eingesetzt.

Begriindung der Linienbiindelung: Das Biindel ist vergleichsweise groR. Dies ergibt sich aus der plane-
rischen Notwendigkeit im Rahmen der Entwicklungsachse Muhldorf - Waldkraiburg — Haag - Min-
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chen eine durchgehende Expressbusbindung sicherzustellen. Es bedient zudem die weitraumigen
Verbindungen zwischen den Zentren Haag, Ampfing, Waldkraiburg und Miihldorf.

Harmonisierungszeitpunkt ist 01.10.2027. Dies wird erreicht durch eine gednderte Vorabbekanntma-
chung zur Linie 57, dann endend zeitgleich mit der Linie 72 (auslaufend 2027). Um die Verkehrsleis-

tung des Biindels zu komplettieren, empfiehlt sich die Linien 30 (auslaufend 2026), 31 (auslaufend
2026) entsprechend bis zum Biindelungszeitpunkt bei Wiedererteilung zu befristen.

5.6.3.5 Linienblindel Mitte (Ampfing — Kraiburg)
Das Linienbiindel umfasst folgende Linien

e 50 (7510) RBO: Ampfing — Heldenstein — Aschau — Gars

e 59 Brodschelm: Ampfing — Waldkraiburg — Kraiburg

e 55 RBO/EVO/Brodschelm: Haag — Gars — Ampfing — (Altotting)
Im Bindel Ampfing-Kraiburg werden in der Spitzenzeit ca. 8 Busse eingesetzt.
Harmonisierungszeitpunkt ist 29.09.2027. Um dieses Harmonisierungsdatum erreichen zu kénnen, ist
die Wiedererteilung der vorab auslaufenden Genehmigung auf der Linie 50 (2023) darauf abzustim-

men durch eine entsprechend verkiirzte Laufzeit bei ihrer Wiedererteilung und die Linie 55 bei Aus-
laufen ihrer Konzession (2028) nachzubiindeln.

5.6.3.6 Linienblindel Stidwest (Schwindegg — Haag — Gars)

Das Linienbiindel umfasst folgende Linien

e 54 (7518) RVO: Schwindegg — Reichertsheim — Gars

e 71 (9406) RVO: Schwindegg — Obertaufkirchen — Haag

e 85 Pers: Steinhéring — Rechtmehring — Haag — Gars

e 76(9417) RVO/VIM: Schulverkehr Rechtmehring

Im Blndel Schwindegg — Haag — Gars werden in der Spitzenzeit ca. 6 Busse eingesetzt.
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Begriindung der Linienbiindelung: Das Linienblindel deckt v.a. die Querbeziehungen zum Bilindel
Achse (Miinchen — Haag — Mihldorf) her und sichert die FeinerschlieBung zu den weiterfiihrenden
Schulen in Haag und Gars, sowie stellt in Schwindegg die erforderlichen Anschliisse zur Bahn
von/nach Miinchen her.

Harmonisierungszeitpunkt ist 24.09.2025 und damit das Auslaufdatum der Linie 71. Um diesen Har-
monisierungszeitpunkt erreichen zu kdnnen, ist die Wiedererteilung der vorab auslaufenden Konzes-

sion auf der Linie 54 (7518) darauf abzustimmen durch eine entsprechend verkiirzte Laufzeit bei ihrer
Wiedererteilung und die Linien 85 und 76 sind bei Auslaufen ihrer Konzession (2028) nachzubiindeln.

5.6.3.7 Linienblindel West (Isen)

Das Linienblindel umfasst folgende Linien

e 82 Kalb: Dorfen — St. Wolfgang — Haag — Gars

e 83 Kalb: Dorfen — Isen — Haag — Gars

Im Blndel West werden in der Spitzenzeit ca. 3 Busse eingesetzt.

Begriindung der Linienbiindelung: Dieses Linienblindel dient v.a. dem Schiilerverkehr ganz im Siiden
des Landkreises in der Achse Haag — Gars sowie der Anbindung nach Dorfen.

Harmonisierungszeitpunkt ist 31.08.2023, an dem alle Liniengenehmigungen dieses Blindels auslau-

fen.

5.6.3.8 Stadtverkehr Mihldorf

Die Aufgabentragerschaft fiir den Stadtverkehr ist der Stadt Mahldorf Gbertragen. Eine Linienbiinde-
lung der Stadtbuslinien 1,2,3 und 4 entfallt daher allein mangels Zustandigkeit des Aufgabentragers.

5.6.3.9 Stadtverkehr Waldkraiburg

Die Aufgabentragerschaft fiir den Stadtverkehr ist der Stadt Waldkraiburg (ibertragen. Eine Linien-
blindelung der Stadtbuslinie 32 entfallt daher allein mangels Zustdndigkeit des Aufgabentragers.
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5.7 Tarif

Wie bereits in Kapitel 2.2.6 beschrieben, besteht seit 2001 im Landkreis Mihldorf a. Inn die Ver-
kehrsgemeinschaft Landkreis Miihldorf (VLMU), der acht Verkehrsunternehmen angehéren. Auf allen
Linien der beteiligten Verkehrsunternehmen der VLMU gilt ein Einheitstarif auf Basis eines Waben-
planes fiir das Gebiet der VLMU. Eine weitere Einbindung aller verbleibenden Verkehrsunternehmen
und Linien im Landkreis Miihldorf a. Inn in die VLMU ist anzustreben.

Separat ist darlber hinaus zu prifen, inwieweit eine Integration in den MVV-Tarif, auch in Abhangig-
keit der Kosten, weiterverfolgt werden soll.
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5.8 BegleitmaBnahmen zur Qualitatssteigerung

Neben den konkreten MaRnahmen zur Sicherung und Weiterentwicklung des Angebotes im OPNV im
Landkreis Mihldorf a. Inn werden weitere begleitende MaBnahmen aufgenommen, die nachfolgend
genauer erlautert werden. Dies betrifft haufig MalRnahmen, die nicht zwingend erforderlich sind, die
jedoch helfen, den OPNV qualitativ zu stirken (z.B. Multi- und Intermodalitat).

Die Erfiillung der BegleitmalRnahmen liegt nicht immer im Bereich der OPNV-Aufgabentréger, son-
dern kann auch Dritte betreffen.

5.8.1 InfrastrukturmafRnahmen

Infrastrukturelle Anforderungen des OPNV sind generell weiterzuentwickeln, um die Attraktivitat und
Wirtschaftlichkeit des OPNV zu gewéhrleisten. Hierzu zihlt z.B. der Ausbau zentraler Omnibusbahn-
hoéfe oder die Beschleunigung des OV.

5.8.2 Multi- und Intermodalitat

Neben einer hohen Zuverlassigkeit des Verkehrsangebots und einer guten Erreichbarkeit der Ziele
spielt auch eine hohe Flexibilitat eine wichtige Rolle in der Verkehrsmittelwahl. Daher sind multi- und
intermodale Angebote im OPNV zu férdern und auszubauen.

Wahrend Multimodalitat die Nutzung diverser Verkehrsmittel flir unterschiedliche Wege meint, be-
deutet Intermodalitat die Verkettung verschiedener Verkehrsmittel innerhalb eines Weges.

Zur Forderung der Multi- und Intermodalitat sind an wichtigen und tberortlich bedeutsamen Halte-
stellen sowie an Haltestellen mit groBen Einzugsbereichen Fahrradstander einzurichten und soge-
nannte B+R-Stationen auszubauen.

Auch die Schnittstellen zwischen dem Schienenpersonennahverkehr (SPNV) und allgemeinen OPNV
einerseits und dem MIV andererseits sind durch die Schaffung neuer bzw. durch die Optimierung
bestehender P+R-Anlagen zu verbessern. So kann die Erreichbarkeit wichtiger Haltestellen verbessert
und Einzugsbereiche von Haltestellen kdnnen erweitert werden. Dies gilt insbesondere bei Ortstei-
len, die Defizite in der raumlichen ErschlieBung aufweisen, die, beispielsweise aufgrund der topogra-
phischen Verhaltnisse, jedoch nicht behoben werden kénnen.

Wetterschutz und der Schutz vor Diebstdhlen sind dabei wesentliche Aspekte, die fiir die Nutzer die-

ser Anlagen von groRRer Bedeutung sind.
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5.8.3 Verbesserung der Schnittstellen

Die Optimierung der Situation an Schnittstellen zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln, z.B. zwi-
schen Bus und Bahn ist ein wesentlicher Aspekt bei der Schaffung eines attraktiven Angebots im
OPNV, das zum Ziel hat, mehr Fahrgiste vom MIV (motorisierter Individualverkehr) zum OPNV zu

bringen.

Daher soll im Rahmen der betrieblichen Méglichkeiten eine verbesserte Abstimmung zwischen OPNV
und SPNV mit einer Optimierung der Umsteigezeiten angestrebt werden. Dies gilt insbesondere an
Bahnhofen oder Haltepunkten mit vielen Umsteigebeziehungen (Karte 78).

5.8.4 Immissionsarme Mobilitit im OPNV

Mittel- bis langfristig ist ein dauerhafter Ausbau der Elektromobilitdt oder anderer, alternativer An-
triebsformen (z.B. Wasserstoff) im OPNV zwingend notwendig und die immissionsarme Mobilitat
sollte grundsatzlich gefordert werden, soweit dies wirtschaftlich vertretbar und von der Betriebssi-
cherheit her umsetzbar ist.

5.8.5 Marketing und Information

Ein wichtiger Bestandteil fiir die Attraktivitidt des OPNV-Angebots ist die Fahrgastinformation. Diese
sollte fir alle Fahrgaste leicht zuganglich und verstandlich sein.

Bezogen auf den Vertrieb ist das bestehende Netz mit Vorverkaufsstellen zu sichern und ggf. sinnvoll
auszuweiten. Zudem ist zur generellen Erleichterung der OPNV-Nutzung fiir Fahrgéste und fiir die
Verkiirzung der Haltestellenaufenthaltszeiten der Barverkauf zu reduzieren. In diesem Rahmen ist
auch der Online-Vertrieb (PC-, Handyticket) einzufiihren bzw. auszuweiten.

Eine Verbesserung der Fahrgastinformation soll auf Grundlage folgender MaRnahmen erfolgen:
e Das Fahrplanbuch sowie das Informationsangebot im Internet sollte weitergefiihrt und im
Sinne der Barrierefreiheit weiterentwickelt werden (Kennzeichnung barrierefreier Haltestel-

len im Fahrplan, Vorlesefunktion, etc.)

e Anbringen von Ubersichtspldnen an Haltestellen, Aktualisierung und Vervollstandigung der
Fahrplanaushdnge, Umgebungsplédne fiir zentrale Haltestellen in zentralen Orten

e Ausweitung der dynamischen Fahrgastinformation (DFI) insbesondere an zentralen oder auf-
kommensstarken Haltestellen mit Integration von Echtzeitdaten
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e Verbesserung und Vereinheitlichung der Fahrgastinformation in und an den Fahrzeugen (z.B.
Fahrzielanzeige, Linienplan etc.)

Damit Angebotsverbesserungen und -ausweitungen bei bestehenden oder potentiellen Fahrgasten
auch bekannt werden, sind bei Angebotsverbesserungen begleitende MarketingmaRnahmen zu er-
greifen.

5.8.6 Schienenanbindungen
Auch wenn der SPNV nicht im Handlungsbereich der allgemeinen OPNV-Aufgabentriger liegt, wird
die Starkung der Schienenverkehre dennoch als sinnvolle und notwendige MaBRnahme angesehen,

um auch kiinftig einen attraktiven Nahverkehr gewéhrleisten zu kénnen. Zubringerlinien im OPNV
sind auf wichtigen Umsteigebeziehungen bestmdoglich mit dem SPNV abzustimmen.
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6 Beteiligungsverfahren

Um eine hohe Transparenz bei der gesamten Projektbearbeitung zu gewahrleisten und Betroffene
frihzeitig in den Planungsprozess einzubinden, wurde im gesamten Projektablauf ein umfassendes
Beteiligungsverfahren durchgefihrt.

6.1 Beteiligungsverfahren im Rahmen von Modul 1 (Bestandsaufnahme)

6.1.1 Informationsveranstaltungen fiir Gemeinden, Schulen, Schulaufwandstrager und Ver-
kehrsunternehmen

Bereits vor Bearbeitung des ersten Moduls war es das Ziel, in einer ersten Kommunikationsrunde
betroffene Gemeinden, Schulen, Schulaufwandstrager und Verkehrsunternehmen (iber den anste-
henden Planungsprozess und die damit verbundene Befragungsrunde zu informieren und allgemeine
Anregungen und Wiinsche aufzunehmen.

Diese erste Informationsrunde fand in Form von vier Auftaktveranstaltungen im Landkreis Mihldorf
a. Inn statt, eingeladen wurden hierzu Vertreter der Gemeinden, Schulen, Schulaufwandstrager und
Verkehrsunternehmen:

e 17.03.2015: Mihldorf a. Inn (Schulen, Gemeinden, Schulaufwandstrager)

e 19.03.2015: Reichertsheim (Schulen, Gemeinden, Schulaufwandstrager)

e 23.03.2015: Waldkraiburg (Schulen, Gemeinden, Schulaufwandstrager)

e 29.04.2015: Mihldorf a. Inn (Verkehrsunternehmen)

Abbildung 19 Informationsveranstaltungen in Waldkraiburg und Reichertsheim

gevas humberg & partner Landkreis Mahldorf a. Inn MU_NVP5_Endbericht Endbericht 244



Nahverkehrsplan Landkreis Mihldorf a. Inn

Eine Ubersicht tiber die Teilnehmer, den Ablauf und die Ergebnisse der vier benannten Termine fin-
det sich in den zugehorigen Protokollen in Anlage 21. Neben den in den Protokollen aufgenommenen
Anmerkungen wurden keine weiteren Riickmeldungen gedulert.

Nach Abschluss der Bestandsaufnahme und Schwachstellenanalyse fanden weitere Informationster-
mine zu den Ergebnissen der bisherigen Projektbearbeitung statt. Neben einer Darstellung der Er-
gebnisse sollte mit diesen Terminen den Gemeinden, Schulen, Schulaufwandstragern und Verkehrs-
unternehmen erneut die Moglichkeit gegeben werden, sich in die Projektbearbeitung einzubringen
und Anmerkungen zu duBern. Die vier Informationsveranstaltungen, zu denen alle Vertreter der Ge-
meinden, Schulen, Schulaufwandstrager und Verkehrsunternehmen im Landkreis Miihldorf a. Inn
eingeladen wurden, fanden im April 2016 statt:

19.04.2016: Mihldorf a. Inn (Schulen, Gemeinden, Schulaufwandstrager)

19.04.2016: Miihldorf a. Inn (Verkehrsunternehmen)

26.04.2016: Reichertsheim (Schulen, Gemeinden, Schulaufwandstrager)

28.04.2016: Waldkraiburg (Schulen, Gemeinden, Schulaufwandstrager)

Eine Ubersicht (iber die Teilnehmer, den Ablauf und die Ergebnisse der vier benannten Termine im
Jahr 2016 findet sich in den zugeho6rigen Protokollen in Anlage 22. Die in der Veranstaltung vorge-
stellte Prasentation ging allen Schulen, Gemeinden, Schulaufwandstragern und Verkehrsunterneh-

men im Landkreis auch nochmals per Mail zu.

Neben den in den Protokollen aufgenommenen Anmerkungen gingen im Nachgang zu den Veranstal-
tungen durch die Beteiligten noch zwei Riickmeldungen von Herrn Retzer (Kreisrat) sowie Herrn Herr
Blirgermeister Kirchmaier von der Verwaltungsgemeinschaft Maitenbeth ein. Diese sind in Anlage 23

aufgenommen.
6.1.2 Befragungen der Gemeinden, Schulen, Schulaufwandstrager und Verkehrsunternehmen

Im Anschluss an die jeweiligen Informationsveranstaltungen im Marz/April 2015 wurden dann die
bereits benannten Fragebodgen an die Gemeinden, Schulen, Schulaufwandstrager und Verkehrsun-
ternehmen versandt. Diese dienten zum einen der Bestandsaufnahme zur Projektbearbeitung, zum
anderen wurde damit auch allen Beteiligten die Moglichkeit gegeben, Wiinsche und Anregungen zum
Thema OPNV im Landkreis Miihldorf a. Inn zu duRern.

Die Fragebbgen sowie eine Teilnahmeidibersicht finden sich, wie bereits in Kapitel 2 benannt, in Anla-
ge 1 bis Anlage 5.
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Die inhaltliche Auswertung der Riickmeldungen erfolgte weitestgehend bereits im Rahmen der Be-
standsaufnahme in Kapitel 2. Uber diese spezifischen Fragestellungen hinaus wurden jedoch auch
allgemeine Wiinsche und Anregungen geaulSert, die nachfolgend dargestellt werden sollen.

6.1.2.1 Anregungen der Verkehrsunternehmen

Bezogen auf die Piinktlichkeit des OPNV werden insbesondere BeschleunigungsmaRBnahmen in Form
von Vorfahrtsanderungen oder gesonderten Busspuren von den Verkehrsunternehmen benannt.
Auch der Bau eines Busbahnhofs zur Abwicklung des OPNV in Miihldorf a. Inn wird von mehreren

Unternehmen angesprochen (Tabelle 42).
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Probleme und Anre

gungen in Bezug auf

Plinktlichkeit

Lage und Gestaltung der Haltestellen

H. & A. Seisenberger GmbH & Co. KG

Schulbus Johann Meier GmbH

RBO Regionalbus Ostbayern GmbH,
Aullenstelle Landshut

Perseus Reisen GmbH

- Vorfahrtsanderungen sollten durchgefiihrt
werden

- Ampelschaltungen sollten gedndert werden
- Bau eines Busbahnhofs in Miihldorf

Barrierefreiheit ist herzustellen

Brodschelm Verkehrsbetrieb GmbH

- Vorrang der Busse bei der Ampelschaltung
- Busspuren
- Bau eines Busbahnhofs in Miihldorf

es gibt keine barrierefreie Haltestelle im
Landkreis

Hofstetter Reisen GmbH / Stadtwerke
Waldkraiburg

Omnibusreisen Josef Kalb

es gibt keine barrierefreie Haltestelle im
Landkreis

RBO Regionalbus Ostbayern GmbH,
AuBenstelle Miihldorf

- Bau eines Busbahnhofs in Miihldorf
- Vorfahrtsanderungen
- Ampelschaltung

Barrierefreiheit ist herzustellen

Verkehrsbetrieb Isenquelle Maitenbeth
OHG

- Erreichbarkeit der Haltestelle in Haag ist nur
erschwert moglich; generell sollten in Haag
alle Haltestellen Gberprift werden
(Benotung der Haltestellen: Brauhausplatz
Nord =5, Brauhausplatz Stid = 3, Postamt
Nord =4, Postamt Sud = 4)

- Fahrgaste in Maitenbeth, Abzw. B12 und
Sinkenbach miissen die B12 queren

Busreisen Gmeindl|

Hinmuller Reisen

Omnibusbetrieb Gerhard Buschek

Elite Reisen Vorderobermeier GmbH

- Bau eines Busbahnhofs in Mihldorf
- Vorrang der Busse bei der Ampelschaltung

- Wartehduschen sind zu nahe am
Fahrbahnrand

- Die AuBenspiegel der Busse kollidieren
- Bahnhof ist nicht barrierefrei ausgebaut

RVO Regionalverkehr Oberbayern GmbH

es gibt keine barrierefreie Haltestelle im
Landkreis

Mickenhausen GmbH

Quelle: Befragung der Verkehrsunternehmen

Tabelle 42

lichkeit und Haltestellen

Ubersicht zu Problemen und Anregungen der Verkehrsunternehmen bzgl. Piinkt-

Was die Lage und Gestaltung von Haltestellen im Landkreis betrifft, wird insbesondere auf die feh-

lende Barrierefreiheit an allen Haltestellen im Landkreis Bezug genommen. Als weiteres Problem

wird die Erreichbarkeit einiger Haltestellen benannt.

Dariiber hinaus gehende Anregungen und Wiinsche der Verkehrsunternehmer sind in Tabelle 43

zusammengefasst.
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Anregungen/Wiinsche

H. & A. Seisenberger GmbH & Co. KG

Schulbus Johann Meier GmbH

RBO Regionalbus Ostbayern GmbH, AuRenstelle Landshut

Perseus Reisen GmbH

Der Bau eines Busbahnhofes sollte in Betracht gezogen werden,
dieser kdnnte auch von Fernbuslinien genutzt werden (z.B. Linie 36
von MeinFernbus auf der Strecke Miinchen-Wien )

Brodschelm Verkehrsbetrieb GmbH

- mehr Fahrgaste (Parkraumbewirtschaftung)

- mehr Werbung fiir den OPNV

- RBL mit Echtzeitauskunft an den Haltestellen

- Alternative Bedienformen als Ergédnzung fiir Schwachlastzeiten
- Expresslinien

Hofstetter Reisen GmbH / Stadtwerke Waldkraiburg

Omnibusreisen Josef Kalb

- mehr Werbung fiir den OPNV
- Attraktivitat der Busse steigern durch weiter entfernt gelegene PKW
Parkplatze an den Bahnhofen

RBO Regionalbus Ostbayern GmbH, AuBenstelle Mihldorf

- Alternative Bedienformen als Ergdnzung und Starkung des
vorhandenen Angebotes

- Freizeit- und Versorgungsverkehr als eigenstandiges System
unabhangig von bestehenden Konzessionen

Verkehrsbetrieb Isenquelle Maitenbeth OHG

- Anbindung der Gemeinden Rechtmehring, Kirchdorf und
Maitenbeth (stidlich B12) an die Linie 9410 mit Ruf- oder
Bedarfsbussytem

- Spatverbindung aus Miinchen

- Anbindung von z.B. Haag und Maitenbeth an den OPNV Richtung
Miinchen auch an Sonn-/Feiertagen

- Anbindung des Zentrums von Gars an den Bahnhof mittels eines
Rufbusses oder AST

Busreisen Gmeind|

Hinmiller Reisen

Omnibusbetrieb Gerhard Buschek

Elite Reisen Vorderobermeier GmbH

RVO Regionalverkehr Oberbayern GmbH

- Prifung von Expresslinien fir Berufsverkehr
- Prifung alternativer Bedienformen

Mickenhausen GmbH

Quelle: Befragung der Verkehrsunternehmen

Tabelle 43

Anregungen und Wiinsche der Verkehrsunternehmen

Uber die Verkehrsunternehmen im OPNV hinaus wurde auch die Siidostbayernbahn (SOB) in die Of-
fentlichkeitsbeteiligung mit einbezogen. Nachfolgende Anmerkungen wurden in diesem Rahmen

gedulert.

e Waunsch nach einer jahrlichen Abstimmungsrunde: es gibt keine Planungsrunden; Unterlagen

werden zwar zwischen den Beteiligten ausgetauscht, aber es erfolgt keine richtige Abstim-

mung
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e Abstimmung Bus/Bahn: Anschlisse zwischen Zug und Bus sind nicht immer optimal aufeinan-

der abgestimmt; es gibt keine technischen Losungen fiir die Anschlusssicherung; es gibt keine

Analyse, ob Parallelfahrten zwischen Zug und Bus bestehen

E-Car-Sharing: Die Siidostbayernbahn beschaftigt sich intensiv mit Angeboten im Bereich E-

Car-Sharing = evtl. kénnte eine koordinierende Stelle fir diesen Bereich geschaffen werden

6.1.2.2 Anregungen der Gemeinden

Nachfolgend werden die Mangel und Anmerkungen aufgefihrt, die durch die Gemeinden im Rahmen

der Befragung gedulSert wurden. Dies betrifft Mangel in der Infrastruktur oder fiir mobilitatseinge-

schrankte Personen (Tabelle 44), Anmerkungen zu Qualitdtsmangeln in der Betriebsdurchfiihrung

(Tabelle 45), Angaben zu Schwachstellen im Netz (Tabelle 46) sowie die Nennung von Angebotsl|i-
cken (Tabelle 47).

Mingel in der Infrastruktur/fiir mobilititseingeschrinkte Personen

Haltestelle Mihldorfer StraRRe: kein Wartehduschen; privatlich geregelter Wartebereich durch Gemeinde;

Ampfing mobilitatseingeschrankte Personen miissen von Fahrbahn in Bus einsteigen

Egglkofen Der Gehweg an der Landshuter Strae (bei der Kirche) ist sehr schmal --> fiir Personen mit Rollator/Kinderwagen zu eng
-->ggf. Ampel/Zebrastreifen

Erharting Der Bus bedient zu selten den Gemeindekern

Gars a. Inn Fir altere Mitbirger ist der Transport von vollen Einkaufstaschen/-wagen schwierig

Haagi. OB - Busse sind zum Teil nicht rollstuhlgeeignet;
- Eine Bushaltestelle in der Ndhe der Klinik ware wiinschenswert

Jettenbach Engstelle in der Ortsmitte

Kirchdorf mobilitatseingeschrankte Personen kdnnen Busse nicht benutzen, da diese nicht behindertengerecht sind

Obertaufkirchen

in Oberornau fehlt eine Haltestelle auf der Linie 7518

Reichertsheim

- mobilitatseingeschrankte Personen konnen Busse nicht benutzen, da keine behindertengerechte Zugange vorhanden
sind

- Die Unterfiihrung unter der B12 ist mit der anschlieBenden Treppe mit Kinderwagen und fiir eingeschrankte
Menschen nicht benutzbar

- In Ramsau gilt das gleiche fur Haltestelle an B12

Engstelle:

Schwindegg - Haltestelle Bahnhof ASchwindegg
- beim Abbiegen Ecke Muhldorfer Str./ Rimbachstr.
Unterreit fehlende Barrierefreiheit

Quelle: Befragung der Gemeinden

Tabelle 44 Anmerkungen der Gemeinden zu Mangeln in der Infrastruktur
Qualitatsmangel in der Betriebsdurchfithrung
Haagi. OB fr altere Menschen sehr schwer lesbare Fahrplane (SchriftgroRen)

Quelle: Befragung der Gemeinden

Tabelle 45
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Schwachstellen im Netz

Aschau a. Inn

Busverbindung zum Bahnhof Ampfing, da viele Aschauer weiter nach Miinchen miissen

- Der Bus von Toging sollte 6fters bis zum alten Schulgebaude in Erharting fahren

Erharting - Schiler des Gymnasiums Mihldorf kdnnen nur in SchoRbach zusteigen --> Weg zur Haltestelle ist relativ weit
Gars a. Inn Takt

Haagi. OB sehr mangelhafte Anbindung an Muhldorf und nach Waldkraiburg

Kirchdorf Linien sind nicht aufeinander abgestimmt

Maitenbeth Direktverbindung nach Wasserburg und Miihldorf

Mihldorf a. Inn

Anschluss des Industrieparks an OPNV

Neumarkt-Sankt
Veit

ggf. bessere Anbindung der Ortsteile an das Stadtzentrum

Oberbergkirchen

bessere Verbindung zu den Orten Ampfing, Buchbach, Neumarkt-St. Veit erforderlich, um Arzttermine wahrnehmen zu

konnen oder andere Einkaufsmoglichkeiten zu haben

Rechtmehring

- fehlende Verbindung zu Bahnhofen Soyen, Reitmehring, Ebersberg
- Anbindung an Linie 72 nach Miinchen

- Anbindung nach Miihldorf und Waldkraiburg

- Wasserburg ist nicht erreichbar

- Nachbarlandkreise mehr einbeziehen

Reichertsheim

Linien sind nicht aufeinander abgestimmt

Schwindegg

- fehlende Anbindung von Walkersaich (Haltestelle innerorts)
- fehlende Verbindung Walkersaich/Angering zum Bahnhof Schwindegg

Unterreit

- fehlende Verbindung nach Waldkraiburg
- fehlende Realschulbushaltestelle in Unterbierwang

Waldkraiburg

vgl. Nahverkehrsplan Waldkraiburg

Zangberg

fehlende Verbindung zur Gemeinde Ampfing (arztliche Versorgung, Einkauf, Bahnhof) --> aktuell sind nur wenige
Fahrten vorhanden (v.a. im Schilerverkehr; morgens zu friih)

Quelle: Befragung der Gemeinden

Tabelle 46
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Angebotsliicken im Fahrplan

Stefanskirchen/Salmannskirchen: Liicken auf der Linie 60, v.a. in den Ferien (nur einmal morgens und abends), keine

Ampfing Fahrten am Wochenende
Buchbach tagsliber sind keine nennenswerten Verbindungen vorhanden
Gars a. Inn Beforderung nur an Schultagen und zu schulisch erforderlichen Zeiten gegeben
- Anbindung an die Kreisklinik Haag (im 2 Stunden-Takt nach Mihldorf und Waldkraiburg) fiir dltere Menschen -->das
Haag . OB Konzept der Kreiskliniken sieht eine vermehrte Anbindung an Haag vor und Angehdrige mit eingeschrankter
Bewegungsfreiheit sind auf eine gute 6ffentliche Anbindung angewiesen;
- Es besteht eine zeitliche Angebotsliicke nach Dorfen/Schwindegg zur Bahn-Anbindung nach Miinchen/Mihldorf
Kirchdorf - teilweise gibt es nur eine Fahrt pro Tag und Richtung, am Wochenende gibt es gar keine Fahrten

- kein tiberregionaler Verkehr

Kraiburg a. Inn

In den Ferien besteht keine Moglichkeit, mit dem Bus nach Mihldorf zu fahren

Lohkirchen

- Verbindung Richtung Ampfing ist zeitlich sehr unglinstig
- fehlende morgendliche Verbindung Richtung Neumarkt-St. Veit

Maitenbeth

Linie 9410 hat sehr schlechte Verbindungen am Wochenende

Oberbergkirchen

Busse fahren morgens sehr frith (ca. 7:00 Uhr) --> das ist oftmals zu friih fir Arzttermine u.a.

Oberneukirchen

es gibt keine Verbindungen am spaten Vormittag und am spaten Nachmittag in Richtung Waldkraiburg und Muhldorf

Polling

Nachmittagsangebote fir alle Schularten

Rechtmehring

Anbindung zwischen 6:00 und8:00 Uhr Richtung Miinchen, Soyen, Reitmehring, Ebersberg (zuriick ab 16:00 Uhr)

Reichertsheim

- teilweise gibt es nur eine Fahrt pro Tag und Richtung, am Wochenende gibt es gar keine Fahrten
- kein tiberregionaler Verkehr

Schoénberg

schlechte Verbindung nach Neumarkt-St. Veit bzw. Richtung Ampfing, v.a. hinsichtlich Anzahl der Fahrten und des
Zeitpunktes -->wichtig wg. Arztbesuchen, Einkaufsmdéglichkeiten, Bahn

Taufkirchen

eingeschranktes Angebot in den Ferien

Waldkraiburg

vgl. Nahverkehrsplan Waldkraiburg

Quelle: Befragung der Gemeinden

Tabelle 47

Anmerkungen der Gemeinden zu Angebotsliicken im Fahrplan

Weitere Anregungen und Wiinsche der Gemeinden, die tber diese Kritikpunkte hinausgehen, sind in

Tabelle 48 zusammengefasst.
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Anregungen/Wiinsche

Ampfing

- bessere Anbindung und Zuverlassigkeit (--> Anschlusssicherung) v.a. in den Ferien;
- teilweise Unwissenheit der Fahrer (bzgl. Fahrkarten-Tarife, Monatskarte usw.);
- alle Fahrpldne/Folien sind vergilbt und verschmutzt

Aschau a. Inn

es gibt nur zwei Anbindungen an das 6ffentliches Verkehrsnetz (Schiiler aus Waldkraiburg kénnen einmal frith und
nachmittags den Linienbus der Linie 30 benutzen), der Rest der Schiiler kommt per Bahn nach Ampfing und wird dort
von Fahrdienst abgeholt bzw. wieder hin gebracht (FuBweg wegen korperlicher Einschrankungen oft nicht moglich) -->
durch Nichtanbindung an OPNV entstehen erhebliche Fahrtenanzahlen und Kosten --> Wunsch nach Anbindung

Egglkofen Die Zuge zwischen Neumarkt-St. Veit und Vilsbiburg sollten 6fter in Egglkofen halten

Erharting Eine Haltestelle in Erharting (z.B. ehem. Schulgeb&dude) ware fir Schiler des Gymnasiums sowie auch fur altere Burger
sehr sinnvoll
- es fehlen verstarkt Fahrten nach Miinchen (Kultur, Freizeit) und fiir Schiller/Pendler
- zusatzl. Haltestelle im Bereich des Einkaufsparks konnte auch zu Herbstfestzeiten fiir eine bessere Anfahrt und
Reduzierung der zunehmenden Verkehrsbelastung sorgen
- Die Tarifeinheit im Vergleich des MVV Gebietes zum OPNV im LK Mihldorf wire wiinschenswert
- Ein landkreisweiter OPNV-Plan mit Liniennetz wére eine Erleichterung (Internet, App, auf Gemeinde-Homepage)
- GroRere SchriftgroBe der Fahrpldne
- Zentrale Bushaltestelle im Zentrum von Haag am Brauhausplatz mit Umsteigemdglichkeiten in alle Richtungen wére,

Haagi. OB v.a. im Hinblick auf die Nahe zur Kreisklinik mehr als wiinschenswert
- Die private Linie 83 von Omnibus Kalb Dorfen-Isen-Gars wiére ausbaufahig und Giber RVO/RBO abzuwickeln, um
Fahrten nach Dorfen anzubieten (Bahn in Richtung Miinchen und Miihldorf)
- Ein evtl. Ausbau der RVO-Linie 9409 Dorfen-Haag-Wasserburg wiirde einer Vernetzung des OPNV in Richtung
Rosenheim entgegenkommen
- Bestehender Beschluss des Gemeinderats, dass eine Erweiterung des MVV-Bereiches bis Haag als sinnvoll erachtet
wird und gepriift werden soll (auch in der Gemeinde Maitenbeth gibt es bereits eine Initiative, im LK Rosenheim soll
der MVV-Bereich bis Wasserburg erweitert werden) -->wesentliche Vorteile fur Pendler
- deutlich mehr Fahrten pro Tag, Fahrten am Wochenende

. - Linien aufeinander abstimmen
Kirchdorf

- behindertengerechte Busse
- vertragliche Preise dahnlich dem MVV-System

Kraiburg a. Inn

gute Anbindung nach Waldkraiburg

Oberneukirchen

Verbindungen am spaten Vormittag und am spaten Nachmittag in Richtung Waldkraiburg und Mihldorf

Obertaufkirchen

- Stlindliche Verbindung zum Bahnhof Schwindegg

- regelméaRige Fahrten tagstber in den Ferien fir dltere Mitblrger

- Einrichtung einer Haltestelle in Oberornau fur die Schiler in Richtung Gars

- regelmaRige Verbindungen fiir die Schiiler zu den Hauptschulen Gars und Ampfing

- regelmaRiger Busverkehr zwischen Oberornau und Haag (Einkauf, Erledigungen)

- regelmaRiger und ganztagiger Busverkehr nach Schwindegg --> Einkaufsmoglichkeiten, Anbindung Pendler an Bahn
- bessere Abstimmung zwischen Bus und Bahn in Schwindegg

- bei Bedarf sollten Verstarkerbusse eingerichtet werden

Polling

- Anbindung des siidlichen Pollinger Gemeindegebietes an denOPNV

- Bedarf an geeigneten Schulbusverbindungen nach Muhldorf, Waldkraiburg, TuRling und Alt6tting zu Mittel-,
Realschulen und Gymnasien

- standig zunehmender Nachmittagsunterricht erfordert zunehmend mehr Busverbindungen am Nachmittag

Rechtmehring

- An Sonn-, Feiertagen und zu Ferienzeiten gibt es keinen bzw. nur einen eingeschrankten Nahverkehr
- ein OPNV-Konzept sollte mit einer MVV-Bereichserweiterung verkniipft werden

- Probleme bei der Anbindung an die Bahnhofe Reithmehring, Soyen, Ebersberg

- Anbindung an Miinchen lber Verldangerung der 9410 bis Rechtmehring

Reichertsheim

- deutlich mehr Fahrten pro Tag, Fahrten am Wochenende
- Linien aufeinander abstimmen

- behindertengerechte Busse

- vertragliche Preise dhnlich dem MVV-System

- mehr Verbindungen nach Miinchen

Unterreit

- Verbindung nach Waldkraiburg
- Realschulbus soll Unterbierwang anfahren (die Kinder konnen derzeit nurin Ullading einsteigen und dort steht das
Wartehduschen auf der gegeniiberliegenden Seite --> Querung der Staatsstrale)

Quelle: Befragung der Gemeinden

Tabelle 48
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6.1.2.3 Anregungen der Schulen

Die Anregungen der Schulen sind nachfolgend in Tabelle 49 zusammengefasst. Neben den Grund-,
Mittel-, Realschulen und Gymnasien wurden hierbei auch Riickmeldungen der Berufsschulen sowie
Forder- und Privatschulen berticksichtigt.

Schule Anregungen/Wiinsche

Bessere Anbindung von den Schiilerwohnorten aus zum Bahnhof Schwindegg (Praktika,
Berufsschule, etc.)

Alle Linien sollten am Freitagnachmittag bedient werden;

Gymnasium Gars a. Inn Einsatz von Bussen in der letzten Ferienwoche der Sommerferien fiir Schiler, die an
Ferienkursen teilnehmen

Es war schon, wenn es am Landratsamt einen Ansprechpartner zum Thema Schulbeférderung

Grund- und Mittelschule Buchbach

Gymnasium Muhldorf a. Inn gabe, der die notigen Kapazitaten hat, um vor Ort die Probleme zu dem Thema mit den
betroffenen Schiilern kldren zu kénnen
Gymnasium Waldkraiburg Zusétzliche Transfermoglichkeit zwischen 14:35-14:45 Uhr

Im Rahmen des Schulverbundes der Mittelschule Ampfing und Mittelschule Buchbach ist der
M-Zug und auch ein GrofRteil des Ganztagsangebots an der Mittelschule Ampfing angesiedelt
->eine regelmalige Verbindung nach Ampfing mit engem Takt ist daher fiir Schiiler aus
Mittelschule Ampfing Buchbach, Schwindegg und Obertaufkirchen wichtig;

Zudem verliert die Mittelschule Ampfing seit Jahren wiederholt M-Schiler aus dem Ornautal
(Oberornau) an die Mittelschule Gars a. Inn, da eine akzeptable Verkehrsanbindung nach
Ampfing nicht vorhanden ist

Wiinschenswert ware sowohl eine Verbindung von Albaching (LK Rosenheim) als auch von
Soyen (LK Rosenheim) zur Realschule Haag, da haufig Anfragen von Eltern eingehen;

1.d.R. ist Schulschluss nach der 6.Stunde, ggf. féllt aber auch die 6.Stunde mal aus (Lehrer sind
Staatliche Realschule Haagi. OB im Skilager u.a.) --> es gibt bereits einige Busse, die um 12:15 fahren, was aber nicht ganz mit
den Unterrichtszeiten zusammenpasst (die 5. Stunde endet um 12:20) --> die Busse sollen
auf jeden Fall erhalten bleiben, nach Moglichkeit aber vielleicht minimal spater abfahren
(12:20/12:25)

Die Schule ist derzeit nur mit zwei morgendlichen und mittaglichen Fahrten angebunden -->
hier wiirden sich ggf. flexible Bedienungsformen anbieten, ggf. mit Zwischenstop
Fachakademie fir Sozialpadagogik  [Volksfestplatz (wg. Parkplatz);

Muhldorf es bestehen kaum geeignete Busverbindungen von/zu den Ziigen der Stidostbayernbahn in
Mihldorf (v.a. bei spaterem Schulbeginn bzw. Nachmittags), Nutzerpotenzial besteht aber
durchaus --> Einsatz bedarfsgesteuerte Angebote

Unser Einzugsgebiet reicht von St. Wolfgang bis Tann und von Massing bis Engelsberg -->
winschenswert waren Verkehrsverbindungen nach Ende der 8. Unterrichtsstunde

Es wéare wiinschenswert, dass Linienbusse, die das Forderzentrum anfahren, nicht erst um
8:00 Uhr oder spater ankommen, sondern plnktlich bzw. 5 Min. vor Schulbeginn;

Fir die jlingeren Schiiler, die mit Kleinbussen in die Schule gebracht werden, sollten zu
frihe Abholzeiten vermieden werden --> es reicht vollig aus, wenn die Schiler um 7:45 Uhr
bzw. 7:50 Uhr an der Schule ankommen;

AuBerdem ware es wiinschenswert, wenn die Kinder wahrend ihrer Fahrt zur Schule bzw.
nach Hause nicht umsteigen missen (groBes Schileraufkommen an den Haltestellen
beispielsweise am Busbahnhof Ampfing oder an der Liszt-Schule in Waldkraiburg)

es gibt nur zwei Anbindungen an das 6ffentliches Verkehrsnetz (Schiiler aus Waldkraiburg
kénnen einmal frith und nachmittags den Linienbus der Linie 30 benutzen), der Rest der
Schiler kommt per Bahn nach Ampfing und wird dort von Fahrdienst abgeholt bzw. wieder
hin gebracht (FuRweg wegen kérperlicher Einschrankungen oft nicht méglich) --> durch
Nichtanbindung an das 6ffentliche Verkehrsnetz entstehen erhebliche Fahrtenanzahlen und
Kosten -->Wunsch nach Anbindung

Private Wirtschaftsschule Gester

Sonderpadagogisches Forderzentrum

Berufsbildungswerk Waldwinkel

Quelle: Befragungder Schulen

Tabelle 49 Anregungen und Wiinsche der Schulen
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6.1.2.4 Anregungen der Schulaufwandstrager

Die Anregungen und Wiinsche der Schulaufwandstrager im Landkreis Mihldorf a. Inn sind in Tabelle
50 dargestellt. Neben den Grund-, Mittel-, Realschulen und Gymnasien wurden hierbei auch Riick-
meldungen der Berufsschulen sowie Férderschulen bericksichtigt. Insbesondere das Berufsbil-
dungswerk Waldwinkel mit dem Jugendwerk Mettenheim bedarf hier einer Anbindung an das Ver-
kehrsnetz (vgl. auch Kapitel 6.1.2.3).

Anregungen/Wiinsche

Es besteht Bedarf an geeigneten Schulbusverbindungen nach Muihldorf,
Waldkraiburg, TtRling und Altétting zu Mittel-, Realschulen und

VG Polling Gymnasien; standig steigender Nachmittagsunterricht erfordert
zunehmend mehr Busverbindungen am Nachmittag

Schulverband Gars a. Inn Tagliche Riickfahrzeiten aller Linien um 15:40 Uhr

Private Wirtschaftsschule Gester Schulbetrieb |Wilnschenswert waren Verkehrsverbindungen nach Ende des

GmbH, Mihldorf Nachmittagsunterrichts gegen 14:45 Uhr

Diakonisches Werk Traunstein (Fachakademie

"Vario-Bus" (vgl. LKT tei
flir Sozialpadagogik Miihldorf, Starkheim) ario-Bus” (vg raunstein)

Berufsbildungswerk Waldwinkel (BBW) Anbindung an das o6ffentliche Verkehrsnetz

Don Bosco Jugendwerk Mettenheim (DBJW) Anbindung an das 6ffentliche Verkehrsnetz

Quelle: Befragung der Schulaufwandstrager

Tabelle 50 Anregungen und Wiinsche der Schulaufwandstrager

6.1.2.5 Anregungen der Nachbarlandkreise

Von Seiten der Nachbarlandkreise wurden Anmerkungen und Wiinsche durch die Landkreise Rosen-
heim, Traunstein und Ebersberg geduRert, die nachfolgend in Tabelle 51 zusammengefasst sind.

Anregungen/Wiinsche

Verbindungen aus Richtung Haag kdnnten durchaus noch besser und

LK Rosenheim
haufiger bedient werden

LK Traunstein Durchfiihrung von bedarfsorientierten Busverkehren

Evtl. bessere (weitere) Verbindungen der Linie 9410 Richtung Miinchen bei
Kostenneutralitat --> hierzu sollen die Gemeinden Hohenlinden und
Forstinning befragt werden:

LK Ebersberg - Tendenz geht Richtung Miinchen und Erding (MVV-Tarifgebiet)

- glinstiger MVV-Tarif sollte mit betrachtet werden.

- mogliche Fragen kénnen auch an den MVV gerichtet werden, wo der LK
Ebersberg Gesellschafter ist

Quelle: Befragung der Nachbarlandkreise

Tabelle 51 Anregungen und Wiinsche der Nachbarlandkreise
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6.1.3 Beteiligung der Biirger

Um insbesondere auch interessierten und betroffenen Blirgern die Mdglichkeit zu geben, am Pla-
nungsprozess teilzunehmen, wurde ein themenbezogener Internetauftritt erstellt. Auf diesem wurde
Uber das Planungsverfahren sowie den aktuellen Planungsstand informiert. Zudem bestand die Mog-

lichkeit, an einer Blrgerbefragung teilzunehmen.

6.1.3.1 Information lber eine Homepage

Die Homepage zum OPNV-Gesamtkonzept im Landkreis Miihldorf a. Inn (www.oepnv-muehldorf.de)
ist seit 08.06.2015 online und gibt interessierten Biirgern einen Uberblick tiber die Zielsetzungen des

Projektes, den allgemeinen Projektablauf und den aktuellen Projektstand.

s oepnv-mushidorf.de/startseite.htmiZprojeki=1 e || Q suchen
) we Landkreis
- MUHLDORF
§ Am 1nn
© & Q
3 3 £ H
& § & 5
2z £ & &
Lll "’H :."'l b HERZLICH WILLKOMMEN
N (=) & «Q AUF DER INTERNETPLATTFORM ZUM NEUEN
£ £ &
S & u
& OPNV-GESAMTKONZEPT

LANDKREIS MUHLDORF AM INN

Herzlich Wilkommen auf der Informationsseite zur Entwicklung eines OPNV-Konzeptes fiir den Landkreis Mihidorf a. Inn. Wir méchten
Sie hier uber die Zielsetzungen und den aktuellen Projektstand informieren.

Unter der Rubrik Zielsetzung finden Sie eine Zusammenfassung tber die Beweggrinde des Landkreises Mihidorf a. Inn, ein
OPNV-Gesamtkonzept zu erstellen, und die Ziele, die sich der Landkreis mit dem Konzept gesetzt hat.

In der Rubrik Projektablauf geben wir Thnen einen Uberblick uber die einzelnen Module des Projektes und erlautern Thnen die Inhalte,
Bearbeitungsschritte und den zeitichen Rahmen.

Den aktuellen Bearbeitungsstand finden Sie in der Rubrik Aktueller Stand.

Hier1sT [H

PLATZ FiR: [H

IHRE BEITRAGE, [H
IHRE FRAGEN, M
THRE VORSCHLAGE [H
& IHRE MEINUNG! [

‘Weitere allgemeine Informationen zum bestehenden OPNV im Landkreis finden Sie auch auf der
Homepage des Landkreises Miihidorf a. Inn.

Abbildung 20 Internetauftritt zum OPNV-Gesamtkonzept

6.1.3.2 Beteiligung liber eine Befragung

Neben der Information war auch die Beteiligung der Blirger ein wichtiger Punkt fiir den Landkreis
Moiihldorf a. Inn. Dies wurde durch einen Online-Fragebogen auf der Internetseite zum OPNV-
Gesamtkonzept ermdoglicht. Hinweise auf die Moglichkeit der Birgerbefragung erfolgten (iber einen
Zeitungsartikel, Gber Hinweise und Links auf den Internetseiten der Gemeinden sowie des Landkrei-
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ses und Uber Hinweise in den gemeindlichen Mitteilungsblattern. Eine Teilnahme war zwischen
08.06.2015 und 07.03.2016 moglich. Insgesamt sind liber den Online-Fragebogen 107 Riickmeldun-
gen von Biirgern zum Thema OPNV im Landkreis Miihldorf a. Inn eingegangen. Der Fragebogen ist in
Anlage 24 beigefiigt.

Um allen Biirgern uneingeschrankt die Teilnahme an der Befragung zu ermdglichen, wurden zusatz-
lich auch die Gemeinden im Landkreis gebeten, den Fragebogen (iber die gemeindlichen Mitteilungs-
blatter in Papierform zu verteilen. Dieser Moglichkeit sind viele Gemeinden nachgekommen und der
Ricklauf liegt hier bei 33 Fragebogen.

Somit sind 140 Fragebégen der Blrger eingegangen, die alle aufgenommen und aufbereitet wurden.
Der groRte Anteil der Fragebogen entfiel dabei mit 20% auf Waldkraiburg und mit 14% auf Haag i. OB
(Abbildung 21).

e, BUTgerbeteiligung Zanshers
1% Taufkirchen 2%

\

Rechtmehring i \ Ampfing
1% Waldkraiburg 2%
Obertaufkirchen \ 20% aulerhalb LK
4% . 1%
—Buchbach

3%

Niederbergkirchen
2%

Mettenheim Kirchdorf

1% Lohkirchen 2%

1%

Quelle: Burgerbeteiligung; n=140

Abbildung 21 Anteil der Fragebogen nach Gemeinden

Am starksten haben sich die Altersgruppen der 31 bis 45-Jahrigen (29%) sowie der 46 bis 60-Jahrigen
(31%) gedullert.
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Alter der Befragten

46 bis 60 Jahre
31%

16 bis 30 Jahre k.A
11%

4%
bis 15 Jahre
%

Quelle: Burgerbeteiligung; n=140

Abbildung 22 Alter der Befragten

Insgesamt handelt es sich bei den Riickmeldungen der Birger haufig um Einzelnennungen, so dass

eine allgemeine Kategorisierung oder Zusammenfassung nicht sinnvoll méglich ist. Dennoch gibt es
einige kleinere Nennungshiufungen, die nachfolgend benannt werden sollen. Eine Ubersicht iiber

alle Riickmeldungen zur Birgerbefragung ist in Anlage 25 beigefiigt.

Beziiglich Bedienungsliicken und fehlenden Anbindungen betreffen insgesamt 19 Nennungen die
Linie 72 mit Verbindung nach Miinchen, fiir die ein weiterer Ausbau bzw. mehr Verbindungen v.a. in
Randlagen (Abends/Nachts, Wochenende, mehr Expressbusse) gefordert werden.

Weiterhin gab es mehrere Riickmeldungen (sechs Nennungen) beziglich der Linie 22 in Niedertauf-
kirchen. Da der Bus der Linie 22 nicht im Ortskern von Niedertaufkirchen halt sondern nur an den
Haltestellen Haunertsholzen und Roméd, missen die Kinder, die in die Realschule Altotting missen,
von den Eltern immer zu den entsprechenden Haltestellen gefahren werden. Hier wird eine Bedie-
nung des Ortskerns von Niedertaufkirchen durch die Linie 22 gefordert.

In der Stadt Mihldorf a. Inn wird mehrfach (fiinf Nennungen) angesprochen, dass die Stadtbuslinie 1
bereits friiher fahren sollte, aktuell beginnt - abgesehen von einer Frithfahrt um 6:04 Uhr - die erste
Fahrt gegen 9:00 Uhr. Konkret ergeben sich daraus offenbar Probleme fiir die Erreichbarkeit der
Volkshochschule. Nach Biirgerwiinschen sollte zumindest ein Bus — abgestimmt auf die Zugankiinfte
am Bahnhof Miihldorf a. Inn —um 8:00 Uhr an der VHS sein, um dort die Kurse plinktlich zu errei-

chen.

Aus Ranoldsberg gab es mehrere Riickmeldungen (fiinf Nennungen), dass eine bessere und haufigere
Anbindung des Ortsteiles gewlinscht wird.
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In Haag i. OB wird mehrfach (elf Nennungen) eine bessere und haufigere (z.B. auch abends) Anbin-
dung an Dorfen (Bahnhof), Wasserburg, Mihldorf a. Inn und Erding gefordert.

Ein Bedienungsproblem besteht offenbar auch fiir Schiler auf der Linie 54, die von der Schule in Gars
a. Inn zurlick nach Oberornau miissen (vier Nennungen). Die vorhandene Direktverbindung mit der
Linie 54 wird hier wohl kaum genutzt, weil die Schiler fir eine Strecke von rund 9 Kilometern rund
eine Stunde Fahrzeit benotigen. Stattdessen nutzen die Schiiler aus Oberornau den Bus der Linie 54
von Gars a. Inn Richtung Schwindegg und steigen nach etwa 20 Minuten Fahrzeit an der Haltestelle
GaRlhub aus. Von dort werden sie dann von den Eltern mit dem Auto abgeholt. Hier wird eine direk-
tere Linienfliihrung gefordert.

In Maitenbeth fehlt nach Angaben der Biirger (vier Nennungen) in den Ferien eine Anbindung nach
Haagi. OB um 6:12 Uhr.

Weiterhin wurde auch von Biirgern aus Gars a. Inn und Gars Bahnhof (vier Nennungen) angespro-
chen, dass eine bessere Verbindung zwischen den beiden Ortsteilen fehlt.

Aus Oberneukirchen wird angemerkt (vier Nennungen), dass es — gerade auch fir dltere Menschen —
auBerhalb der Schulbusse keine Fahrtmaoglichkeiten nach Waldkraiburg o.a. gibt.

Bezogen auf Probleme an Haltestellen wurden vermehrt Haltestellen benannt, die aus Sicht der Bir-
ger zu gefahrlich sind. Dies betrifft die Haltestelle in GaRRlhub (siehe auch Nennung bei Bedienungsli-
cken) (vier Nennungen), bei der keine Haltebucht vorhanden ist. Zudem missen die Schiler die Stra-
Re queren und durch die vielen (wendenden) Abholerautos ergeben sich offenbar haufiger gefahrli-
che Situationen. Weiterhin wird die Haltestelle Maitenbeth B 12 benannt (flinf Nennungen), bei der
in Fahrtrichtung Miinchen eine gefahrliche Querung der stark befahrenden B 12 nétig ist. Auch die
Schulbushaltestelle in Stadl wird durch die Biirger als gefahrlich eingestuft (zwei Nennungen). Bei der
Bahn wird zudem der Bahnhof Schwindegg vermehrt angesprochen (fiinf Nennungen). Aus Sicht der
Biirger sollte der Bahnhof zum einen saniert werden, zum anderen werden Probleme bei der Hohe
der Bahnsteige sowie bei den Ubergingen zu den Bahnsteigen gesehen (Héhendifferenzen zu groR,
keine behindertengerechte Querung).

Bezlglich betrieblicher Probleme wird verstarkt angemerkt, dass Busse (v.a. zu Schulzeiten) haufig zu
voll sind (17 Nennungen). Neben allgemeinen Anmerkungen wurden konkret die Linien 12, 22, 30,
32,51, 71, 72 und 83 (meist jedoch mit nur einer Nennung) benannt. Ein weiteres Themenfeld, das
mehrfach angesprochen wurde, sind Verspatungen und ggf. daraus resultierende Probleme mit An-
schlussverbindungen. Ein klarer Linienbezug fehlt hier jedoch.

Die Biirger wurden jedoch nicht nur nach Kritikpunkten gefragt, sondern auch nach positiven Aspek-
ten des OPNV im Landkreis Miihldorf a. Inn. U.a. wurde hier das freundliche Personal in den Bussen
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sowie bei der Bahn benannt (drei Nennungen) und auch ber die Anbindung mit den Linien 30 und
59 wird Zufriedenheit gedulRRert (fiinf Nennungen). Zudem gab es positive Rlickmeldungen (drei Nen-
nungen) zu den Fahrzeugen der Bahn. Insbesondere wird aber die Linie 72 mit Anbindung nach Miin-
chen als sehr positiv beurteilt (zehn Nennungen), auch beziiglich des speziellen Pendlertarifs (zwei
Nennungen).

Die weiteren allgemeinen Anmerkungen sind grofStenteils sehr differenziert. Auszugsweise sind hier
jedoch Anregungen zum Tarif (Integration in den MVV, einheitliches Tarifsystem) zu nennen sowie
zur Fahrgastinformation (vereinfachte Verbindungssuche, aktuelle Fahrplane in den Warteh&duschen,
verbesserte Kommunikation bei Verspatungen (v.a. zwischen Bus und Bahn), Verteilung der Busfahr-
plane an die Haushalte, mehr Werbung fiir den OPNV). Bei der Bahn soll der zweigleisige Ausbau
vorangetrieben werden und Bus und Bahn sollen besser aufeinander abgestimmt werden. Ebenso
soll auch die Angebotsgestaltung liber die Landkreisgrenzen hinaus verbessert werden, Potential
wird hier v.a. beziglich Wasserburg, Dorfen, dem Landkreis Altotting und einem S-Bahn-Anschluss
gesehen. Zudem wurde angeregt, auch den Einsatz flexibler Bedienungsformen im Landkreis zu pri-
fen.

6.1.4 Politische Gremien

Die wesentlichen Ergebnisse der Bestandsaufnahme und des Beteiligungsverfahrens wurden am
08.07.2016 dem Kreistag vorgestellt. Im Oktober 2017 erfolgte eine Vorstellung der Untersuchungs-
ergebnisse zur Wirtschaftlichkeitsbetrachtung. Im Kreistag wurde daraufhin beschlossen, dass auf
Grundlage dieser Ergebnisse im Jahr 2017 die Gesamtuntersuchung weitergefiihrt werden soll, um
geeignete Losungen fir eine zielgerichtete Weiterentwicklung des OPNV im Landkreis Miihldorf a.
Inn zu finden und dabei in moglichst groBem Umfang die aufgezeigten Schwachstellen zu beheben.
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6.2 Beteiligungsverfahren im Rahmen von Modul 4 (Zielnetzentwicklung)
6.2.1 Teilraumgesprache mit den Gemeinden

Im Rahmen der Bearbeitung der Fragestellung, ob und wie eine Integration freigestellter Schiilerver-
kehre in das Gesamtsystem OPNV erfolgen soll, war von grundlegender Bedeutung fiir die Zielnetz-
entwicklung. Daher wurden die generellen Planungsansatze zur Integration freigestellter Schilerver-
kehre friihzeitig den Schulaufwandstragern, Schulleitern und Gemeinden in insgesamt vier Terminen
vorgestellt:

30.06.2017: Teilraumgesprach Buchbach/Ampfing (Schulen, Gemeinden, Schulaufwandstra-
ger)

03.07.2017: Teilraumgesprach Gars a. Inn (Schulen, Gemeinden, Schulaufwandstréger)

03.07.2017: Teilraumgesprach Waldkraiburg (Schulen, Gemeinden, Schulaufwandstrager)

05.07.2017: Teilraumgesprach Mihldorf a. Inn (Schulen, Gemeinden, Schulaufwandstrager)

Ziel dieser Gesprache war es, insbesondere mit den direkten Beteiligten eine Abstimmung vorzu-
nehmen und mogliche Vorschldge, aber auch Bedenken, abzufragen und einen fachlichen Austausch
zu ermoglichen. Die Ergebnisse dieser Teilraumgesprache sollten die Entscheidung vorbereiten, ob
die Integration der freigestellten Schiilerverkehre als Grundlage fiir die Zielnetzentwicklung weiter-
verfolgt werden soll.

Eine Ubersicht tiber die Teilnehmer, den Ablauf und die Ergebnisse der vier benannten Termine fin-
det sich in den zugehorigen Protokollen in Anlage 26.

Im Dezember 2017 wurden den Schulaufwandstragern, Schulleitern und Gemeinden in drei weiteren

Teilraumgesprachen weitere konkrete Ergebnisse und Planungsanséatze zu den Integrationsmoglich-
keiten des FSV und zur Schulzeitenstaffelung vorgestellt.

e 04.12.2017: Teilraumgesprach Muhldorf/Waldkraiburg (Schulen, Gemeinden, Schulauf-
wandstrager)

e 05.12.2017: Teilraumgesprach Buchbach/Ampfing (Schulen, Gemeinden, Schulaufwandstra-
ger)

e 05.12.2017: Teilraumgesprach Gars a. Inn/Haag i. OB (Schulen, Gemeinden, Schulaufwands-
trager)
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Hier wurden den von Anderungen betroffenen Gemeinden auch Gemeindeblitter mit detaillierten
Informationen zu den jeweiligen Mallnahmen an die Hand gegeben. Ziel dieser Gesprache war es,
Rickmeldungen der Beteiligten zu den konkret vorgestellten MaRnahmen einzuholen und eine
Riickmeldung der Gemeinden zum weiteren Vorgehen beziiglich der Integration des FSV in den OPNV

zu erhalten.

Eine Ubersicht (iber die Teilnehmer, den Ablauf und die Ergebnisse der drei benannten Termine fin-
det sich in den zugehorigen Protokollen in Anlage 27.

Die Riickmeldung der Gemeinden zu den Priifergebnissen zur Integration freigestellter Schilerver-
kehre erfolgte bis Marz 2018. Zudem sollten in den von Anderungen betroffenen Gemeinden ent-
sprechende Beschliisse gefasst werden, ob einer Integration des FSV in den OPNV zugestimmt wird
und ob und in welchem Rahmen einer moglichen Schulzeitenstaffelung generell zugestimmt wird.
Die Ergebnisse sind in Kapitel 5.1 aufbereitet.

Insgesamt gab es von den Gemeinden und Schulen vielfaltige Riickmeldungen zu den Ergebnissen,
die die Umsetzungsmoglichkeiten der Integration des FSV sowie der Schulzeitenstaffelung jedoch
stark reduzierten, sodass unter Berlicksichtigung der Rickmeldungen und Einwande kaum noch Ein-
sparpotenziale durch die Integration des FSV in den OPNV und durch eine Schulzeitenstaffelung ver-
blieben sind (vgl. Kapitel 5.1).

6.2.2 Politische Gremien

Bereits am 01.06.2017 wurden dem Kreistag in einer Sondersitzung die generellen Planungsansatze
zur Integration freigestellter Schiilerverkehre vorgestellt mit dem Ziel, die Entscheidung vorzuberei-
ten, ob die Integration der freigestellten Schiilerverkehre als Grundlage fiir die Zielnetzentwicklung
weiterverfolgt werden soll.

Die wesentlichen Ergebnisse der Priifung zur Integration freigestellter Schiilerverkehre sowie der
Rickmeldungen der Schulen und Gemeinden wurden am 12.03.2018 dem Ausschuss fir Umwelt,
Nahverkehr, Natur und Tourismus und am 16.03.2018 dem Kreistag vorgestellt. In beiden Gremien
wurde beschlossen, dass —auch mit weitestgehendem Wegfall der erhofften Synergieeffekte durch
Zusammenfiihrung des OPNV und des freigestellten Schiilerverkehrs — ein Zielnetz fiir den Landkreis
entwickelt werden soll, das die OPNV-ErschlieBung des Landkreises Miihldorf a. Inn verbessert und
Bedienungsdefizite beseitigt.

In Folge dieser Festlegung wurden das Zielnetz in den darauffolgenden Monaten iterativ und in enger

Abstimmung mit dem begleitenden Arbeitskreis des Ausschusses flir Umwelt, Nahverkehr, Natur und
Tourismus entwickelt. Die Abstimmung erfolgte im Rahmen von drei Arbeitskreisterminen:
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e 04.06.2018: 1. begleitender Arbeitskreis

e 10.09.2018: 2. begleitender Arbeitskreis

e 01.04.2019: 3. begleitender Arbeitskreis

Das entwickelte Zielnetz wurde dem Kreistag am 28.09.2018 in einer Sondersitzung vorgestellt. Dabei
wurde beschlossen, dass die Linie der 1. Stufe von Haag i. OB nach Mihldorf a. Inn sofort in die Um-
setzung gehen soll. Darliber hinaus wurde auch festgelegt, dass eine Beteiligung der Wirtschaft im
Landkreis Mihldorf a. Inn erfolgen soll, um auch dort bestehende Anforderungen in der Detailpla-
nung des Liniennetzes beriicksichtigen zu konnen. Die Umsetzung des Zielnetzes soll stufenweise
erfolgen und in Abhangigkeit bestehender Laufzeiten der Liniengenehmigungen auf den Bestandsli-
nien eingeflihrt werden.

6.2.3 Gesprache mit der Wirtschaft
Aufbauend auf den Ergebnissen zur Priifung der Integrationsmoglichkeiten freigestellter Schiilerver-
kehre erfolgte die Entwicklung eines Zielnetzes fiir den Landkreis Mihldorf a. Inn, das auch den Ver-
tretern der Unternehmen im Landkreis Miihldorf a. Inn am 08.11.2018 vorgestellt wurde.
Aufbauend auf dieses Abstimmungsgesprach wurde im Dezember 2018/Januar 2019 eine Befragung
der Unternehmen im Landkreis vorgenommen, um die spezifischen Randbedingungen der einzelnen
Unternehmen und die jeweiligen Anforderungen an den OPNV durch die Mitarbeiter abzufragen. Die
Ergebnisse wurden gesammelt und aufbereitet und in drei weiteren Teilraumgesprachen den Unter-
nehmen Ende Januar vorgestellt.

e 28.01.2019: Unternehmergesprach Mihldorf a. Inn

e 30.01.2019: Unternehmergesprach Haag i. OB

e 31.01.2019: Unternehmergesprach Ampfing
Die Ergebnisse sollen, sofern moglich, in die konkrete Detailplanung des Liniennetzes einflieRen. Die

Riickmeldungen aus der Unternehmerbefragung liegen dem Landkreis vor. Karte 79 gibt einen Uber-
blick, von welchen Unternehmen positive Riickmeldungen eingegangen sind.
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6.2.4 Abstimmung mit der Siidostbayernbahn (SOB)

Im Rahmen der umfassenden Beteiligung der einzelnen Akteure erfolgte im Verlauf der Zielnetzent-
wicklung am 02.05.2018 sowie am 10.09.2018 auch eine Abstimmung mit der Slidostbayernbahn
bezlglich der Schnittpunkte zwischen Bus und Bahn.

6.2.5 Aktualisierung der Datengrundlagen

Wie bereits in Kapitel 6.1.2 dargestellt, erfolgte im Marz 2015 eine umfangreiche Abfrage der Daten-
grundlagen bei den Gemeinden, Schulen und Schulaufwandstragern. Da fiir die Bearbeitung von Mo-
dul 4 und die Prifung der Integrationsmoglichkeiten des freigestellten Schiilerverkehrs insbesondere
die Angaben zu den Schiilerverkehren im Landkreis Miihldorf a. Inn eine wichtige Datengrundlage
darstellten, die 2015 abgefragten Daten aber den Stand des Schuljahres 2014/2015 wiederspiegel-
ten, sollte insbesondere der Datenbestand fiir den Schiilerverkehr noch einmal aktualisiert werden.
Daher erfolgte im Juli 2017 bei allen Gemeinden eine erneute Abfrage, ob sich zwischenzeitlich
grundlegende Anderungen im Schiilerverkehr ergeben haben (z.B. SchlieRung von Schulstandorten).
Dariiber hinaus wurden in diesem Rahmen bei einzelnen Gemeinden auch noch einzelne spezifische
Fragestellungen abgeklart.

GroRtenteils bestanden keine relevanten Anderungen, fiir die weitere Bearbeitung relevanter Aktua-
lisierungsbedarf wurde von lediglich zwei Gemeinden mitgeteilt:

e Markt Buchbach: SchlieRung der Grundschule Ranoldsberg

e Stadt Waldkraiburg: Umwandlung des freigestellten Schilerverkehrs in Waldkraiburg in eine
offentliche Linie

Bezlglich offener Fragestellungen an einzelne Gemeinden waren fiir die weitere Bearbeitung Riick-
meldungen einer Schule in Waldkraiburg und der Grundschule Oberbergkirchen zu aktuellen Schul-
anfangszeiten relevant.

6.3 Beteiligungsverfahren im Rahmen der Erstellung des Nahverkehrsplanes

6.3.1 Beteiligung der Verkehrsunternehmen

Mit Erstellung des Nahverkehrsplanes wurden auch die im Landkreis aktiven Verkehrsunternehmen
zu zwei Abstimmungsgesprachen am 26.02.2019 sowie am 02.04.2019 eingeladen. Hierbei wurde der
aktuelle Stand zur Zielnetzentwicklung und zur Fortschreibung des Nahverkehrsplanes vorgestellt.

Eine Ubersicht (iber die Teilnehmer, den Ablauf und die Ergebnisse der benannten Termine findet
sich in den zugehdrigen Protokollen in Anlage 28 und Anlage 29. Dariiber hinaus wurden auch der
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Entwurf des Nahverkehrsplanes an die Verkehrsunternehmen, mit der Moglichkeit der Stellungnah-

me, versandt (vgl. Kapitel 6.3.3).
6.3.2 Beteiligung der Behindertenbeauftragten

Im Rahmen der Festlegungen zur Barrierefreiheit (vgl. Kapitel 5.4) erfolgte am 26.02.2019 eine Ab-
stimmung der Inhalte mit den Behindertenbeauftragten des Landkreises Muhldorf a. Inn. Die Riick-
meldungen der Teilnehmer sind in Kapitel 5.4 eingeflossen. Eine Ubersicht tiber die Teilnehmer, den
Ablauf und die Ergebnisse der vier benannten Termine findet sich in den zugehdrigen Protokollen in
Anlage 30.

6.3.3 Beteiligung im Rahmen der Beschlussfassung des Nahverkehrsplanes

Im Rahmen der Beschlussfassung des Nahverkehrsplanes wurde der Entwurf des Nahverkehrsplanes
den Verkehrsunternehmen, den Gemeinden, den Nachbarlandkreisen sowie den Behindertenbeauf-
tragten/-verbanden mit der Moglichkeit der Stellungnahme zugesandt. Die hierbei eingegangenen
Riickmeldungen mit entsprechender Einordnung sowie eine Ubersicht {iber die beteiligten Akteure

sind in Anlage 31 beigefiigt.
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Miinchen, 13. Juni 2019

UK. bend

Dr. Christoph Hessel
Geschaftsfuhrer
Beratender Ingenieur
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